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MELOENEN jaren geleden ontdekte de mens het vuur. Het was een zeer 

grote gebeurtenis, het was haast een mirakel. De ontdekking van het vuur 
dat de mens licht en warmte gaf, was het begin van de beschaving en van een 
reeks nieuwe boeiende ontdekkingen. De vooruitgang was moeilijk, de tocht 
die de mens moest afleggen zeer lang… Al houden wij van het verhaal van 
Robinson Crusoe, toch kunnen we ons maar moeilijk indenken hoe een mens 
helemaal alleen en zonder de hulpmiddelen van de beschaving op een eiland zou 
kunnen leven. 

De tocht van de mens is nog niet ten einde. Er valt nog veel te ontdekken 
en er valt nog veel te leren, zelfs nu hij zover is gekomen dat hij satellieten ín 
de ruimte kan sturen. Wanneer wij het woord beschaving gebruiken, mogen we 
niet denken dat door beschaving alléén comfort wordt bedoeld ! Met ware bescha- 
ving wordt een hogere waarde bedoeld. Beschaving betekent het innerlijke en 


iet alleen het uiterlijke laagje vernis ! 
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Lkkorgem, 11 deeermdren Ag et. 


LEVENSLANG GEABONNEERD 
_OP KUIFJE ! 
YVETTE SWINNEN, UIT LOKSBERGEN, 
DIE DE GROTE PRIJS VAN DE 
KUIFJES CROSS WON 


Best M%ilgp, 


Wa argenhenk | 
he moat heel kok mijn want k zik 
den Voorrenskrid volg ik de 5% Amoderne en Koop 


vtel ba almderen Ik Leen beo Graag An nd Ku ie, 
aorme. Zan Uk U een Joho zenden 
nwek Wilge In So Am de Maud zamen mek een Orio 


ma Ae erom 


schreef ons het vriendelijke briefje dat we hiernaast 
afdrukken. Het spijt ons dat ze ons niet meteen een foto 
kon sturen, maar wij begrijpen best dat zij het zeer druk 
heeft vermits zij volop in de examens zit ! 

Wij hopen dat Yvette Swinnen vele uren leesgenot en 
pret zal beleven met KUIFJE, en niet alleen zij maar ook 
haar hele familie en later haar kinderen en kleinkinderen ! 


AAN DE 


E 
VERZAMELAARS VAN KUIFE Gors 










PALMOLIVE- jj) 
zeep en AA 
COLGATE- 


tandpasta 
zijn voorzien van KUIFJE'S bons 






SPEEL MET 
ONS MEE 


DE WERELD WORPT BEWOOND 
DOOR TWEEBENIGE OF- POTIGE EN 
VIERPOTIGE SCHEPSELS... KLINNEN 
JULLIE TELLEN HOEVEEL TWEEBE- 
NIGE OF - POTIGE, VIERPOTIGE of 
MEERPOTIGE WEZENS ER oP DE 

TEKENING STAAN 2 


Wanneer 


De titel van 
meinse recht. 
Een andere naa 


Ee RA RA RA 2? 
a) Ze zijn steeds met zijn elven waarvan er tien dezelfde 
b) Men eet ze liefst per dozijn. 


€) Wanneer je de ene ziet is de OE 


d) Ze dragen alle zeven een grote hoed en eon driehoek 








HOEM Aris 


HA! HAL MET DE. STOKKEN-DIE- 
VUUR - SPUWEN KUNNEN-WE HEEL 
DE SIAVASJAVASTAM UIT- 
MOORDEN... 


AMIN CHEF LIEKE 
LEVER 16 ZO SLIM 


HOOR 4E DAT 
HOENPA - PA 9 


WIJ ZIJN HIER OM TE 
OWDERHAUDELEN. 


eni 
Aass 


WE ee 


DE OREN VAN HOEMPA-PA 
ZIJN ZO WAAKZAAM ALS DE 
OGEN VAN EEN LYNX, 





EW AL6 WE ALLES UIT DE 
BLEEKGEZICHTEN ZULLEN 
GEHAALD HEBBEN WAT ER 
INZIT, DAN MOORDEN WE 4 
ze ÓóK ur. 


BROEDER DUBBELE 

SCALP MOET ZIJN MOEDIG HART 

SUSSEN EN ZIJN LAHG MES 

GERUST LATEN, WIJ ZIN HIER 

OM MET DE WALOGEN TE OWDER- 

HANDELEN, NIET OM MET HEN 
TE VECHTEN. 


[VOORZIET HET GEBRUIK DAT 
JE DE WAPENS AF- 
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De Walogen hebben een pact ge- 
sloten met de Pruisen om de Sja- 


5 % vasjava's onder de knie te krijgen. 
TEKENINGEN : HE 5 a) 





WIJ ZIJN DEK IE DAT HET VOOG.  (_ ONTBIED DE RAAD 
ER HAAGT! VOORZICHTIG 15 HEN TE A DER WIJZEN! 


LIEKE LEVER AAPT 
ORAAG DE VREEMDE GEBRUI- 
KEN VAN DE brian bet 

A; 
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IK VERKLAAR DE VERGADERING N DE WALOGEN MOGEN ZICH NIET IN DE GESCHILLEN VA] HET IDEE OM OORLOG TE 


VOEREN HEEFT ONZE SCALPEN 


Se ZELFS NIET BEROERD. VE OORLOG S- 
BROEDERS. INDIEN ZJ DIE TAAL NIET BEGRHPEN DAN [_ f BIL 15 BEGRAVEN, EN HET HART, 


ZAL ER WELDRA: ROOK OVER DE PRAIRIE HANGEN. VAN DE. WALOGEN KLOPT SAMEN 
MET DAT VAN DE SIAVASIAVA/S. 
LATEN pe ad 


OPEN, BROEDERS! DE 6lAVASIAVA DE BLEEKGEZICHTEN MENGEN. DE GIAVASJAVA'S 
ZAL ÓNG HET DOEL VAN ZIJN BE- 4 WENGEN IN VREDE TELEVEN MET HUN RODE 
LOEK VERKLAREN ! ä) 


es ON] [kzat ook PERM 
EEN WIGWAM VOOR (__ CAN LATEN BRENGEN. DE BLEEKGELCHTEN ZULLEN DE 
ONZE VRIENDEN LATEN 


p N SCALP VAN DIE TWEE DUUR BETA- 
KLAAR MAKEN ZODAT ZE S - ar Ee LEN ! HA{ HA! ZIJ ZULLEN DENKEN 
VANNACHT KUNNEN IS 5 k DAT WIJ GEEN TĲD VERLIEZEN 
Ee Ae: hd OM OORLOG TE VOEREN ! 
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Om de tijd in te delen was er eerst en vooral de dag 


en de nacht. Vervolgens ontdekte de mens dat de maan 


op en af gaat op geregelde tijdstippen. De mens ontdekte 


ook dat er seizoenen zijn en toen hij de eerste kalender 


opmaakte betrok hij de zon, de maan en de seizoenen 


in z'n berekeningen. 


De Egyptenaren 
waren knappe bollen, 
maar hun kalender 
was niet juist 


% De maankalenders 

De eerste kalender 
andere knappe bol lang, lang geleden 
heeft uitgevonden, was beslist. de 
maankalender, d. w. z. een kalender 
waaärbij rekening werd gehouden met 
het op- en afgaan van de maan. Het 
verschil van een maankalender op de 
zonnekalender is 11,25 dagen. Je 
kan zelf zien welke gevolgen dit 
heeft : na verloop van tijd zit de 
maankalender totaal in de war met 
de seizoenen ! 


Xx De zonnekalenders 


Zij werden berekend op de schijn- 


bare wenteling van de zon rond de: 


aarde. Het jaar dat men tropisch 


die een of. 


jaar heet — volgens de zon die gaat 
van keerkringspunt tot keerkrings- 
punt“ — is gelijk aan 365 dagen, 
5 uur, 48 minuten, 46 seconden. 
Onthoud dit cijfer, want we zullen 
er later nog op terugkomen. Het is 
in het staartje, nl. in de decimalen 
dat het venijn zit. Al naar gelang we 
alle kalenders bespreken, zal je zien 
hoe moeilijk het is de dagen aan te 
passen aan de werkelijke stand van 
de zon. 


Xx De lunisolaire kalenders 


Oorspronkelijk berustte de kalender 
alleen op de maanstanden, maar reeds 
in het jaar 3.000 vóór Christus vinden 
we bij de Babyloniërs een kalender die 
ook het volledige jaar kent, nl. de 
lunisolaire kalender. Dit jaar werd-ge- 
meten aan de rijping van de winter- 
gerst of dadels. Daar het jaar niet een 
geheel aantal omlopen van de maan 
is, telden de jaren twaalf of dertien 
maanden al naar gelang het uitkwam. 
Dit jaar komt niet meer overeen met 
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het tropisch jaar en na drie jaar heeft 
men reeds een achterstand van 1 
maand op de werkelijke stand van de 
zon, dus ook van het seizoen. De 
rooms-katholieke kerk gebruikt de 
lunisolaire kalender echter nog om de 
datum van het Paasfeest vast te stellen. 

Op het Concilie van Nicaea werd 
er besloten dat de éérste zondag ná 
de volle maan die volgt op de lente- 
nachtevening het Paasfeest zou ge- 
vierd worden. Hieruit vloeide voort 
dat Pasen valt tussen 22 maart en 25 
april. Reeds geruime tijd spreekt men 
er over het Paasfeest op een welbe- 
paalde datum te vieren. De rooms- 
katholieke kerk is niet tegen dit prin- 
cipe gekant. De datum waarmee 
iedereen het eens is zou 8 april zijn. 
Het is mogelijk dat hierover wordt 
beslist op het Oecumenisch Concilie, 
dat dit jaar te Rome wordt gehouden 


%* De zonderlinge kalenders 


De Egyptenaren gebruikten reeds 
zeer vroeg een vast jaar, eerst van 
360, later van 365 1/4 dagen. Die 
kalender telde 12 maanden van 
30 dagen plus 5 dagen die op het 
einde van het jaar werden bijge- 
voegd. Men kwam aldus tot een 
getal van 365 dagen 5 uur 48 minu- 
ten en enkele seconden. Op de wer- 
kelijke tijd of op de zon, had de 
Egyptische kalender na een jaar 1/4 
van een dag vertraging, na 4 jaar 
1 dag, na 120 jaar 1 maand en na 





ONZE DAGEN... 


730 jaar 6 maanden… Dat was een 
katastroof, want de. winterfeesten 
vielen in de zomer! Na 1460 jaar 
werden de dingen weer normaal. 


Relletjes 
in Groot Brittannië 
omwille van 


12 verdwenen dagen ! 


De Romeinen hadden een jaar van 
304 dagen ingedeeld in 10 maanden. 
Numa Pompilius meende dat het zo 
niet langer kon gaan en besloot dat 
het jaar 355 dagen zou hebben. Aan 
de 10 maanden werden er nog 2 bij- 
gevoegd : januari en februari, Maar 
ook daarmee was de zaak nog niet 
helemaal in orde. De kalender werd 
gewijzigd door de rechters of door 
de gezagvoerders van het ogenblik, 
omwille van de belastingen die nog 
moesten geïnd worden voor het 
lopend jaar, enz… enz 


Het was Julius Cesar die meende 
dat daar maar eens een einde moest 
aan komen en met de hulp van 
geleerden, die hij uit Egypte had 
meegebracht, werd er een nieuwe 
kalender ontworpen. Het was de 
Juliaanse kalender. Onze huidige 
kalender is gemaakt naar het voor- 
beeld van de Juliaanse. 
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Een Duitse kalender uit het jaar 1726, 


De Maja'’s hadden een kalender van 19 
maanden, Naar het schijnt was hij nauw- 
keuriger dan de onze, 
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In de ruïnen van Pompei vond met deze 
Romeinse kalender in marmer uitge- 
wen. 


uit een kalender 
491 





HET AVONTUUR 
VAN DE KALENDER 








Ten tijde van Julius Cesar had het jaar 365 
dagen en om de vier jaar werd er een dag 
bijgevoegd, om het vierde van een dag dat 
per jaar werd verloren, weer in te winnen. De 
maanden hadden 30 of 31 dagen, behalve 
februari, het korte maandje van 28 of 29 
dagen. Om nu de achterstand ineens in te ha- 
len was er een jaar nl. 45 vóór Christus dat 
455 dagen kreeg. 


De Juliaanse kalender was een pracht van 
een kalender, en nochtans was ie nog niet 
haarjuist. De basis was dus 365 dagen en 
6 uur, maar het tropisch jaar heeft 365 da- 
gen, 5 uur, 48 minuten en 46 seconden. Toen 
de gezagvoerders van de rooms-katholieke 
kerk op het Concilie van Nicaea de datum 
van het Paasfeest vaststelden volgens de len- 
tenachtevening, dachten zij niet aan dit de- 
tail. De lentenachtevening won ieder jaar 11 
minuten, 14 seconden op de datum die oor- 
spronkelijk was vastgesteld. 


Paus Gregorius XIIl besloot in 1562 de 
zaak weer eens netjes op haar poten te zet- 
ten. Hij riep enkele geleerden bijeen om de 
tijd nauwkeurig te meten en het evenwicht 
weer te herstellen. Op 4 eeuwen tijd waren 
er drie dagen in te lopen. De jaren waarvan 
het duizendtal eindigt op O (1700, 1800, 
1900) zijn nooit schrikkeljaren, behalve in- 
dien hun aantal eeuwen deelbaar is door 4, 
bv. 1600, 2000. In 1582 was er een vertra- 
ging op te halen van 11 dagen. Om het even- 
wicht tussen de kalender en de werkelijke 
tijd te herstellen, besloot men dat op donder- 
dag 4 oktober 1582 enmiddellijk vrijdag 15 
oktober zou volgen. In sommige rooms-katho- 
lieke landen werd de hervorming gemakkelijk 
aanvaard, maar in Engeland b.v. wou men er 
niet van weten en het heeft tot 1752 geduurd 
vooraleer de Engelsen er toe besloten orde op 
zaken te stellen. Zij hadden 12 dagen in te lo- 
pen ! De Londenaars waren boos, er braken 
relletjes uit en de mensen betoogden in de 
straten om te protesteren tegen die maatre- 
gel. Polen gebruikte de nieuwe kalender pas 
in 1856, Hongarije in 1857, Japan in 1873, 
China in 1912, Rusland in 1918 en Grieken- 
land pas in 1923. Waarschijnlijk weet je wel 
dat de kalenders van de Mohammedanen, de 
Hindoes en de Israëlieten van de onze ver- 
schillen. 


Stippen we nog even aan dat de hervor- 
ming van Gregorius XIII de kalender nog niet 
helemaal heeft in orde gebracht met het zon- 
nejaar. Stel je voor dat ons jaar 0,0003 dag 
te lang is. Over 10.000 jaar komt de lente- 
nachtevening op onze kalender 8 dagen te 
vroeg. Gelukkig heeft men meer dan tijd ge- 
noeg om de zaak in orde te brengen ! 
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DE UNO ZOEKT 
EEN NIEUWE KALENDER 


Het avontuur van de kalender is 
nog niet afgelopen, men wil hem 
‚wijzigen en zelfs de Uno bemoeit er 
‚zich mee. 


® Waarom ? 


Het schijnt dan het vele mensen erg stoort 
dat een maand 28, 29, 30 of 31 dagen kan 
hebben en dat de feesten niet ieder jaar pre- 
cies op dezelfde dag en op dezelfde datum 

vallen… Spocrweg- en luchtvaartmaatschap- 
pijen verliezen er naar het schijnt geld door. 
Heb je nou ooit ! 


© Hoe? 


« Goed, zeggen de hoge cmes, de kalen- 
der mag gewijzigd worden, maar op voorwaar- 
„de dat dezelfde dagen steeds op dezelfde da- 
tum vallen en dat men nog slechts één cijfer 
hoeft te wijzigen, dat van het jaar zelf ! ». 
Er werden reeds een heleboel voorstellen ge- 
daan, maar tot cp heden werd er geen enkel 


aanvaard. Laten we ze eens even van na- p 


bij bekijken : 


a) DE VASTE KALENDER — In deze k 
lender zien wij de maanmaanden weer opc 


ken. 13 maanden van 28 dagen +1 bijko® 


mende dag tussen 28 december en 1 janua 


“en om de 4 jaar een bijkomende dag tussen. 


28 juni en 1 juli. Die kalender gelijkt op die 
van de Franse filosoof Auguste Comte, die 
in 1849 een jaar van 13 maanden voorstelde. 
Hij wou ze ook een andere naam geven : Mo- 
zes, Homerus, Cesar, Archimedes, Shake- 
speare. Niemand wou van die kalender weten 
en men heeft hem vergeten. 


b) DE CANADESE KALENDER — Een Ca- 
nadese sterrenkundige heeft er iets anders op 
gevonden : een kalender met gewone en niet 
gewone jaren. Gewone jaren : 52 weken, 364 
dagen, 4 trimesters van 91 dagen. De onge- 
wone jaren : l week meer, 371 dagen. De 
volledige cyclus zou lopen over 400 jaar met 
329 gewone en 71 niet gewone jaren. 


c) DE WERELDKALENDER — Bij de Ver- 
enigde Naties werd er een voorstel ingediend 
voor een wereldkalender. Het jaar zou 4 tri- 
mesters van 13 weken hebben. leder jaar zou 
een bijkomende dag krijgen, nl. 31 december. 
En ieder ‚schrikkeljaar een tweede dag, 
31 juni. Het jaar zou steeds met een zondag 
beginnen. Alle trimesters zouden met een 


zondag beginnen en op een zaterdag eindigen. 
De schaduwzijde is dat dit systeem de con- 
tinuïteit van de dagen van de week zou ko- 
men verbreken. 1 keer per jaar en 2 keer in 
een schrikkeljaar zou er een dag zijn zonder 
datum en zonder naam ! 


® Wanneer ? 
Neen, het zal niet voor morgen zijn. Opdat 
men die nieuwe kalender zonder al te veel 


herrie zou kunnen invoeren, zou men het 
moeten doen in een jaar waar 1 januari op 
een zondag valt. Dit is het geval in 1967, 
maar dat is veel te dichtbij. De hoge omes 
zuilen geen tijd genoeg hebben om het eens 
te worden over de kalender! Dan volgen 
1978, 1984, 1989, 1999 en 2006. 


In afwachting doet onze oude kalender het 
nog best. Wij zijn er tevreden over ! 








DE KALENDER 
VAN DE REVOLUTIE 


ET «goed» jaar was het jaar witgevonden door de 
Franse Conventie in 1192. Het begon op 22 septem- 
‚tegelijkertijd met het eerste jaar van de republiek. 
inde niewwe kalender van mooie namen te voorzien, 
rdlde men zich tot de dichter Fabre d'Eglantine. Het 
rp was verdeeld in 12 maanden en 30 dagen, en Fabre 
{iedere maand een naam die verband. hield met het | 
verk,op het veld, met de wisseling van de seizoenen, enz. 

dy herfstmaanden werden Vendémiaire 









































Floréal (Bloeimaand), ; 
Veidemaand); en voor de zomer Messidor si 
d), Thermidor (Warmtemaand) en Fructidor g 
aand). De week werd afgeschaft en vervan- A 
decade, d.w.z. een periode van 10 dagen. 
ze was er een zondag minder per maand. 
and. prettig. De Republikeinse kalender 
aft onder het keizerrijk te beginnen van 
806. Fabre d'Eglantine was in 1794 op het 
prven. 








ieuwjaar ! 


begint dus op 1 januari, maar tot in de 
„wenste men elkaar gelukkig nieuwjaar op_ 
p 1 maart, op Maria Boodschap of op 1 april. 





APD Ooms heBon het jaar met het Paasfeest en vermits het 

Fabre Paasfeest nooit op dezelfde datum valt, zie je meteen 

5 dat men het niet zo nauw nam met het « nieuwe jaar». « — 
d Eglantine Het was Karel IX, koning van Frankrijk, die in 1564 zei 


dat het nou maar eens uit moest zijn met al die fanta- 
sietjes en dat het jaar zou beginnen op 1 januari. Tot 
in 1752 vierde Engeland het nieuwe jaar op 25 maart. 
Rusland bleef nog veel langer trouw aan 1 september. — 


Wanneer begint de XXe eeuw ? on 


Je zal waarschijnlijk antwoorden op 1 januari 1900. 
Mis hoor ! Indien dat zo was dan zou de eerste eeuw B 
van de christelijke tijdrekening slechts 99 jaar tellen. j 
De XXe eeuw begint op 1 januari 1901. 

Zijn we wel in het jaar 1962? Zo héél zeker is dat 
ook weer niet ! De monnik Denys le Petit maakte in het 
begin van de VIe eeuw ellenlange berekeningen om de 
Juiste datum van de geboorte van Christus vast te stel- 
len. Men heeft redenen om aan te nemen dat hij zich 
heeft vergist, Men weet thans dat Christus geboren werd 
tijdens de regering van koning Herodes toen er in het 
Romeinse keizerrijk een volkstelling werd gehouden. Ke 
Wanneer men daarop voortgaat, kan men zeggen dat eg 
Jezus-Christus 4 of 6 jaar geboren is voor de data vast- BE 
gesteld door Denys le Petit. Dan zijn we thans dus niet 
in het jaar 1962, maar in-1968 of in 1970. Het is echter : 
te laat om dat nog goed te maken. Pas na de IVe eeuw 
werd Christus’ geboorte gevierd op 25 december. 
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CHLOROPHYL WAAG 


Onze vrienden die zullen trachten koning Mitro te bevrijdebre 


Daer se xe weer ! 
Ze achtervolgen 
ons ! il 


Wij zijn niet gewapend. … Ik vrees dat ze zich ditmaal 
vij bent een geleerde bol , niet meer în het ootje zullen 
kan je ons niet uit de laten nemen .….Je moet lets 

n penarie helpen Ree dnders bedenken... 


de naderen , Maak je niet druk , / ) 
generaal... kleintje … Ik heb al voor 4 
s heter vuren gestaan ! M/ Sif oe 
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EEM GOKJE door RR, MACHEROT 


worden achtervolgd door Anthraciet en diens handlangers … 















Verduiveld ! Die vlammen- Schiet op ! We moeten 


zee verspert ons de HEE abe oe 





vullie moeten toegeven dat we zo N 
dat zaakje mooi opgeknapt hebben. 8 0 Se ede 
Gelukkig dat de weg naar beneden kust vo vlug mogelijk trachten 
liep, he ! % te bereikel… In het Doorn - 
woud zullen we veilig zijn …. 
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U.S.S. INDEPENDE 
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ET vliegkampschip U.S.S. Inde- 
H pendence is 319 m lang en 
weegt 60.000 ton. Het is niet 
het grootste of het zwaarste 
schip ter wereld, maar een van de 
meest modern ingerichte vlooteenhe- 
den. Het werd in dienst genomen in 


HE landen is nog veel moeilijker 
dan het opstijgen. In een spiegel 


kan de piloot het ideale trajekt volgen 
dat hij moet afleggen om veilig op het 
dek te kunnen landen. De haak die 
onderaan zijn vliegtuig hangt, zal in 
een van de stalen koorden haken die 
dwars over de landingsbaan zijn ge- 
spannen en die het vliegtuig zeer 
krachtig afremmen. 


E Independence is een reusachtig 

stalen monster en nochtans is er 
niet zoveel ruimte voor alles wat mee 
moet. Hij heeft niet minder dan hon- 
derd vliegtuigen aan boord, waarvan 
er enkele 35 ton wegen. Voldoende 
brandstof en munitie voor het schip en 
de vliegtuigen. 3.350 bemanringsleden 
en piloten. Bovendien de uitrusting die 
eigen is aan het schip, zoals o.m. de 
turbìnes die de 60.000 ton kunnen ver- 
plaatsen met een snelheid van 60 km 
per uur. Over heel de lengte van het 
schip, vlak onder het dek, zijn de lood- 
sen waarin de vliegtuigen met neerge- 
klapte vleugels staan. Aan de zolde- 
ring hangen de bijkomende reservoirs, 
die onder de vleugels van de vliegtui- 
gen kunnen bevestigd worden wanneer 
zij een langere vlucht moeten maken. 


OORAAN op het dele staan twee 
zeer krachtige stoomcatapulten die 
vier vliegtuigen in de tijd van nauwe- 
lijks 40 seconden kunnen lanceren. 
Door de kracht van de catapulten en 
de wind ontstaan door de snelheid 
waarmee het schip zich verplaatst, heb- 
ben de vliegtuigen in 35 m genoeg 
snelheid om op te stijgen daar waar 
zij op het land ongeveer 2 km zouden 
nodig hebben. De toestellen die hier 
klaar staan om op te stijger zijn ja- 
gers, Chance-Vought F8U Crusader. 











het begin van 1961 en behoort tot 
de flat-tops van de categorie Forres- 
tal. Dit betekent dus dat het niet 
enig is in zijn soort. Het is het vierde 
lid van een familie die sedert enkele 
maanden zes schepen telt. Aan de 
hand van enkele foto’s zullen we de 
Independence even gaan verkennen. 


‘stijgen ze op. De mast heeft hier niet 
































HEER zie je duidelijk wat men eigen- 

lijk verstaat door flat-top, vlakke 
top : het reusachtige vlakke gladde 
dek. Het lijkt nog groter daar er thans 
geen vliegtuigen op staan. De foto 
werd genomen op het ogenblik dat de 
Independence de haven van New York 
uitliep voor zijn eerste proefvaart. Let 
even op de loopbrug helemaal opzij 
aangebracht opdat de oppervlakte van 
het dek zo groot mogelijk zcu blijven. 
Op de achtersteven een schuine baan. 
Hier landen de vliegtuigen, vooraan 


zijn normale positie. Hij werd neerge- 
laten om onder de brug van Brooklyn 
te kunnen varen, die je in de verte ziet. 
Op de boeg zie je de twee parallele 
lijnen van de twee catapulten. 


VAN de loods worden de vliegtuigen 

met liften naar het dek gebracht. 
Die liften hangen boven de golven aan 
weerszijden van de baan om op te stij- 
gen, Een ding is hier zeer belangrijk : 
uitstekende remmen ! 
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COMFORT 
en SNELHEID! 


“SN 148 FORD FAIRLANE 


Weer een nieuwe krachtige 
wagen voor je collectie 


DINKY TOYS 


Directie, vering, ruiten, 
zetels en stuur. Het is 

de 14% DINKY die op 

deze wijze werd uitgerust. 
Lengte: 112 mm. 


Prijs: D5Fr 









TEEN DIEN 
















vs ORAAIT NAAR LINKS EN NAAR 
aL 7 nil DOOR EEN EENVOUDIGE 


RENE SR 














ij Om gratis de nieuwe geïllustreerde catalogus 1961 
ij te bekomen, stuur je deze bon met je naam en je 
adres naar FREMINEUR en ZOON, Bogaarden- 
straat, 1, Brussel 1. - 





DE ONT 


Rik wordt er van beschuldigd de 


















IK HEB BEWIJZEN | HET ONTVANG - 
TOESTEL ONDER PE VALSE BODEM IN 
DE AKTENTAS. „EN DE SPOREN VAN HET 
GEVECHTOP DE MARIE-JEANNE... dd 


NDE AUTO DIE IN DE RICHTING VAN LÈ HA 
alde an ebk RIK GAF EEN TROUW RELAAS VAN AL 
ge HET SPIT, rd Ki LES WATER ZICH DE LAATSTE TWEE 

MERIK IK BEN ER VAN 4 8 IK BEGRIJP 2 DAGEN AFGEGPEELD HAD, … 
OVERTUIGD DAT 1E ONSCHULDIGHNP zE, MAARLAATME IE VE EER 
BENT, VOCH IK MOET MN MY EERST VERTELLEN HOE regt 


PLICHT DOEN! er eg 1EBENT HET SLACHTOFFER GEWORDEN 
ern en ak 3 





HELAAS, RIK. MEN KAN AANVOEREN DAT JE 
HET ONTVANGTOESTEL IN PE AKTENTAS VER - 
BORG OM IE LATER VAN ALLE VERDENKIN- 
GEN VRIJ TE PLEITEN. „DE SPOREN VAN 
GEWELD OP DE MARIE JEANNE KUNNEN AF- 


WAT MOET IK DAN DOEN, 
COMMISSARIS ? 
IK BELOOF DA] 
\KALLES ZAL JOEN OM IE ON- 
SCHULD TE BEWIJZEN. … 


pmm 


(An 
85 








MIJN LIEVE 

JONGEN! WAT BEN IK 

_ BL IE WEER TE 
ZIEN … 


EVEN LATER BRACHT ANNA 
HET VERMOEIDE KERELTIE 
| NAAR BED. 


H HIER 16 HET LOSGELD EVENEENS / 


ams 









FRANK | MIN LIE- 
VE FRANK ! 








ZO, …NU 
GAIE HEERLIJK SLA- 
PEN / 






MANHEER DERUYTER … IK. MEN VERDENKT ME | 253 Nl ABSURD! DE ONSCHULDIGE MOET ALLES IN 
DE ONIYOERING OP TOUW TE HEBBEN GEZET. ZEG IK WEET NIET HET WERK STELLEN OMTE BEWIJZEN DAT HIJ 

HEN DAT DAT GEWOON BELACHELIJK 16. WAT IK MOET DENKEN. … ALLES ONSCHULDIG 16, TERWIJL DE WARE BOEVEN 
PLEIT TEGEN JE / HIET EENS VERONTRUST WORDEN ! 





VRERING EEE 


kleine Frank te hebben ontvoerd. 






GA EEN ONDERZOEK INSTELLEN OP DE MA- X HET WAS MOOI BEDACHT OM FRANK 
RIE-JEANNE, KEMPERS. MISSCHIEN VIND JE delen DAAR TE VERSTOPPEN. WIE ZOU HEM 


ER WEL ENKELE AANDUIDINGEN … JA. HET 16 EEN OUDE DAAR GEZOCHT HEBBEN 2 


5 TRAWLER DIE AAN ONZE 
zEANNE? MaaR? REDER TOEBE- 


FRANK … HIJ ALLEEN KAN MAN ONSCHULD BE- | pe BENDELEIDER WAS VERDRAAID FLINK ,_ DE BROER VAN ANI 
WIJZEN, WANT HIJ ZAG ALLES! R INGELICHT OVER JE DOEN EN LATEN, MIJNHEER Se HEEFT AL EEN PAAf. 
DERUYTER . … DAT IDEE OM DE NARE- =JEANNE ne EN MAAL „ET DE Apen TE 
TE GEBRUIKEN Pan 


PE 


PANNAZOUZ'N MEDEPLICHTIGE ZIN? DAT ETE MIJNHEER TRENKMAN HEEFT GELIJK … HA! HETARME KERELTJE 
KAN IK HAAST NIET GELOVEN | aad NEER WE MOETEN ELK SPOOR VOLGEN. IK ZOU KAN NIET SLAPEN, MIINHEER 
E ANNA GRAAG VERHOREN / th „HIJ 16 WAT OVERSTUUR … 


INDIEN 
JE ER OP AANDRINGT. 
KOM, ZIJ LS IN DE KAMER 
| VAN FRANK … 


JE MOET ME EERLIJK TRACHT NIET TE JOKKEN! INDIEN JE 
ANTWOORDEN, ANNA! ACH, DAT SAL MEE BANG BENT VOOR JE BROER ZUL- 
WANNEER HEB JE JE BROER | OAN DRIE MAAN- LEN WE JE BESCHERMEN … 


NAAR WAAROM IK SNAP HIET 
VRAAG JE. ENT 1E BEDOELT ? 
KOOS HEEFT NIETS 


ELING KT RIK 
voo ik pr Gl g EEN 


IK WEET WIE DE ONTVOE- 
RING BERAAMD HEEFT ! 





SE 


DE WIJZE MARABOE: 


Ik BEN 103 JAAR 
GEWORDEN, NEEFJES, EN 


vi T HET TIJD 15 OM ME 
ap A6 ER WAS EENS EEN DORP IN HET in sf ie TE 


NABIJE OOSTEN EN DAAR WOONDE 
EEN SCHATRIJKE KOOPMAN 
DIE BABA HEETTE, 


TREKKEN … 











IK HEB BESLOTEN MIN WIJ GAAN 
KUDDEN EN KARAVANEN AAN HEERLIJK “NIETS - 
JULLIE TE VERMAKEN DOEN! 
TERWIJL rt IN LEVEN 


HEB IK TOCH GOED BEORE- 
IK VERMAAK MEN FORTUIN PEN? HI ZEI, HET 
SLECHTS AAN EEN VAN JUL - : 
ÚE, NAMELIJK AAN DIEGENE 
WIENS KAMEEL HET 


LAATST ER BESTAAT 


MEKKA ZAL BEREIKEN. 4) (veen Twieer | 





oo! WEES RustiG, Lieese ! TRACHT VOORAL WIET 
NIET BEWELEN ' WE MOETEN DE LAATSTEN JE BESTE BEENTIE 
ZIN... VOOR TE ZETTEN! 


NAAR EEN ARABISCHE 
VERTELLING VAN HAFIZ 












BRENG HEN OI KOPIE 
MOKKA, MISCHIEN 
KIKKEREN ZE DAAR 
VAN OP 


1E VOORWAARDE 16 ON - DE RIT OM " ALS 
MENSELIJK, OOM BABA ! LAATSTE " AAN TE 
KOMEN KAN EEUW WAREMPEL | DAAR HEB JE PE 
DUREN … OUDE MARABOE HANSTRAMGRAM. 


HIJ ZEI ONS : AAN DIEGENE MAAR DE OPLOSSING 
WIENS KAMEEL HET LAATST LIGT VOOR DE HAND. … 
MEKKA ZAL BEREIKEN... 


BEGRIP 1E KU 
WAAROM WE IN DE PENA- 
RIE ZITTEN. … 


WAAROM HEBBEN ZE NOU IK HEB HEN ALLEEN GELEGD, QAT ZE ELK 
2 NDÉRE 


INEENS ZO'N HAAST ? OP DE KAMEEL VAN DE A 


MOESTEN SPRINGEN / 









De CL-44 in volle vlucht gekiekt. De scharnieren waarop de 


a an mel , DZS 


staart draait vormen twee builen. 





EDERT de tweede wereldoorlog heeft het vlieg- 


tuig de strijd aangebonden met de pakketboten 
die Europa met de Verenigde Staten verbinden. 
In 1939 waren de grote vliegtransportlijnen 


over 


e oceaan nog zoveel als onbekend, maar onmid- 


dellijk na het staken van de vijandelijkheden gingen de 
vliegtuigen de luxueuze oceaanreuzen te lijf. Zij hebben 
de strijd op schitterende wijze gewonnen. Al heeft de 
prachtige oceaanreus nog steeds veel aantrekkings- 
kracht, toch is het een waarheid als een koe, dat hij 
slechts 1/3 van het aantal passagiers vervoert dat ieder 
jaar van Europa naar Amerika en omgekeerd reist. 


E passagiersvliegtuigen 

beschikken over een 

ruimte waar vracht 
kan ingeborgen worden. Zeer 
lange tijd voerden de passa- 
giersvliegtuigen echter niets 
anders mee dan kleine colli 
die zeer snel ter bestemming 
moesten gebracht worden, be- 
derfbare levensmiddelen en 
sommige waardevolle koop- 
waar. Maar langzamerhand 
steeg het volume van de 


TECHNISCHE 
STEEKKAART 


Naam : Canadair 

Voornaam : CL-44 

Bijnaam : Forty Four 

Spanwijdte : 48,3% m 

Lengte : 41,70 m 

Hoogte : 11,80 m 

Motoren : turboprops Rolls 
Royce Tyne 

Vermogen : 5.809 PK ieder 

Doormeter van de schroe- 
ven : 4,80 m 

Inhoud van de brandstofre- 
servoirs, normaal peil : 
38.600 1 

Maximum inhoud : 46,114 1 

Leeggewicht : 39.500 kg 

Nuttige lading ;: 30 ton 

Totaal gewicht : 93 ton 

Actieradius : 4.500 km 

Kruissnelheid op 6.400 m : 
650 km/u. 


vracht en de luchtvaartmaat- 
schappijen zagen zich ver- 
plicht vliegtuigen in te leggen 
speciaal bestemd voor het 
vervoer van koopwaar. Zo 
ontstonden dan de cargo- 
vliegtuigen. Tot op heden zijn 
ze weinig talrijk en ook niet 
z heel snel. Meestal zijn het 
toestellen die eertijds ge- 
bruikt werden voor het ver- 
voer van passagiers en die 
opgekalefaterd werden om 


EEN NIEUW TĲD 


Het vlieg 


vracht te kunnen vervoeren. 
Een passagiersvliegtuig heeft 
vensters en kleine deuren. 
Een vliegtuig dat vracht ver- 
voert heeft absoluut geen ven- 
sters nodig, maar moet een 
deur hebben die zo hoog en zo 
breed mogelijk is. Men heeft 
getracht passagiersvliegtuigen 
aan te passen voor het vracht- 
vervoer. 

Toen de Boeing 707 en de 
DC 8 hun intrede deden, wa- 
ren een heleboel viermotorige 
vliegtuigen — alhoewel nog 
gloednieuw — op slag ouder- 
wets. Zij hadden afgedaan. 
Tot deze vliegtuigen behoor- 
den o.m, de Super Constella- 
tion en de Douglas DC-7C. Die 
toestellen verhuisden natuur- 
lijk niet naar het museum, 
maar ze werden gewijzigd om 
vracht te kunnen vervoeren. 
De specialisten van de Ameri- 
kaanse transportmaatschap- 
pijen zijn echter van oordeel 
dat dit nog « knutselwerk » is 
en zo’n oud passagiersvlieg- 
tuig toch nooit helemaal ge- 
schikt is voor het vrachtver- 
voer. Het is daarom dat zij 
dadelijk zijn ingegaan op het 
voorstel van Canadair, een 
Canadese vliegtuigfabriek, die 


het aanbod deed een turbine- 
vliegtuig te bouwen speciaal 
voor het vrachtvervoer : de 
CL-44, 

Wij stellen dit vliegtuig 
vandaag even voor omdat je 
het zeer spoedig aan onze he-- 
mel en in onze vlieghavens 
zal zien. Het wordt Forty Four 
geheten. 


Problemen 


van het vrachtvervoer 
Het groot publiek is nog 
niet helemaal vertrouwd met 
het idee goederen met het 
vliegtuig te versturen. Meest- 
al denkt men dat het te duur 
is, Specialisten antwoorden. 
daarop het luchttransport 
is te duur, omdat de vlieg- 
tuigen waarover de trans- 
portmaatschappijen beschik- 
ken niet zijn aangepast aan 
het werk dat ervan gevraagd 
wordt en te langzaam zijn. 
Al wie vracht vervoert door 
de lucht, droomt ervan te kun- 
nen beschikken over een enor- 
me kist met vleugels, m.a.w. 
de grootst mogelijk nuttige 
ruimte. Canadair heeft ge- 
tracht die droom tot een wer- 
kelijkheid te maken. Er is nog 
iets dat we niet mogen ver- 





Hier zie je zeer duidelijk waar de staart van de romp wordt losgemaakt en opengaat. Is dat geen 


ii 


sensationele vondst ? 


ERK VOOR HET TRANSPORTBEDRIJF... 


tuig overwint de cargo 





‚ geten : een vliegtuig is zeer 
__duur… wanneer het op de 
„grond staat! Wanneer een 
vliegtuig op de grond staat, 
verbruikt het geen brandstof 
dat is waar, maar de maat- 
_ schappij moet de bemanning 
betalen en de assurantie, De 


ledere Canadair CL-44 kan 2 


trachten daarom hun vliegtui- 


gen het maximum aantal uren 
per maand te laten vliegen. 
Het zeer snel laden en lossen 
is van groot belang. 


Een revolutionair 
toestel 


volledige Loekheeds F-104 





Starfighter vervoeren. 


kan men vergelijken met een 
buis of met een tunnel. Hoe 
kan men daarin op snelle 
wijze het vrachtgoed opstape- 
len ? Niet langs de flank, zeg- 
gen de specialisten, maar in 
de spil van de romp zelf. En 
wat zien we nu in de Cana- 


van de romp met de staart- 
vlakken wordt opzij gevou- 
wen. Dat is allemaal goed en 
wel, maar daarmee was het 
probleem nog niet opgelost. 
Men moest nu ook nog zeer 
stevige scharnieren maken 
waaraan de staartvlakken 
konden gehecht worden. Wat 
moest er gedaan worden met 
een heleboel buizen en draden 
die van de neus tot in. de 
staart van het vliegtuig 1lo- 
pen ? 

Het was een zeer lang en 
zeer moeilijk werk, maar de 
ingenieurs vonden voor ieder 
probleem een oplossing. Ze 
deden hun werk goed, vermits 
de CL-44 in dienst werd geno- 
men en vracht zal vervoeren: 
over de Noord-Atlantische 
Oceaan, van de Verenigde Sta- 
ten naar Europa en omge- 
keerd. Met de Forty Four 
werd, naar onze mening, een _ 
nieuw tijdperk voor het 
de lucht 


transportmaatschappijen De romp van een vliegtuig 





De CL-44 beschikt. over drie ruimen waarin het vrachtgoed 
kan geladen worden. Om het lange wachten op de vlieghaven 
te verhinderen en een vlot en snel laden te verzekeren, wordt 
de vracht te voren verpakt in containers die je reeds hebt 
gezien en die o.m. gebruikt worden door grote verhuwismaat- 
schappijen. Ofwel gebruikt men paletten. Dat zijn gewoon 
enkele stevige planken, waarop de vracht wordt opgestapeld. 


Speciale installaties en machines zorgen er voor dat de 
CL-44 in een rekordtijd kan geladen worden. 


vrachtvervoer. door 


dair CL-44? Het achterste ingeluid. 


Ze wordt echter niet om het even hoe opgestapeld, men zorgt 
er voor dat ze precies de vorm aanneemt van de bergruimte 
in het vliegtuig waarin ze moet geschoven worden. Contai- 
ners, en paletten worden door speciale hijstoestellen aan 
boord van het vliegtuig gebracht. Dan schuiven ze op loop- 
rollen in het ruim. In de neus en in het staarteinde worden 
de kleinere pakken los op elkaar gestapeld. 
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CONTAINERS — 


CL-44 geladen met paletten. 





ODE, 


Harald verdedigt de krijgsgevangenen & 








zwaardvechter 


€ #0s Op nQFOID; — Detegensirevers soan exaar een ù KS 
wont Rolf is een knappe _ _ |oo en trachten e/ka EE 
WAO ee ar 7 | Ee it iN 


“Rolf lsinderdaad 
Ben flinke vechtersbaas doch 
larald verdedigt zich eve 


‚tens uitstekeng ze 
48 
ODIE nt 
N k 5 ) sans hat 


iet als Hij dacht Rolf aan de schouder fe treten, doch zijn 
5 fen je) toe. Vens break mer een doffe slog doormidden, 8 


oor ‘hem 
verwonden pn 





mn 


n 
Je moest wefen dat /k onderaan brutale kerel ! Hij Js mp EE 
een stalen harnae draag ! , verloren! / à AN 


le dacht mijn krijgshemd! te _"q larald za ay, : En plotseling, terwijl Rolf vit alle kracht 
doorboren, EA ord meer volhouden De e fodeloar… e , À 


En nw zal je sferven ! 


er 





“moet de strijd aanbinden met de wrede Rolf … 


ESKADER 












De hoofdman is woedend en tracht zijn wapen 
los fe rukken, maar Harald spant zijn spieren 
en oat hef krukje draaien. 


Bij Wodan! A vreesdat \ 






voorf, en Rolf frac 5 zich aan de greep 
von Korald fe onttrekken. 


De fwee fe hi 6 vachten verbeten 





Ondanks het hevig profest van de omstaanders rei) A Doe zefo 
gen van Rolfs kri Lars hem een speer aan. ophouden! 


WIP an 





Terwijl Harald het zwaard fracht los te krijgen i TSN 
rg, ch U hef mel je gedaan, Raf! 


 @/$ hef leven en de es 
vrijheid van ale gevangenen 


en 
WSW ‚n zuil voor hef 
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atste voetganger ! 


Er loopt sinds 1 november een streepje door het verkeer 
in Nederland. Dat is de mening van sommige automobilisten, 


die sinds Allerheiligen voorrang moeten verlenen aan de 


voetgangers. Dat dit gebeurt op de zebra-paden geeft de 
moppentappers aanleiding om het verkeer met een artis te 
vergelijken. De mopperaars beschuldigen iedereen, de politie 
en de overheid met name, dat zij van de stad een kippenren 
hebben gemaakt. Hun woede wordt door de voetgangers met 
lichte spot gadegeslagen. Zij gingen lang genoeg gebukt onder 
het juk van de machtige automobiel ; thans kunnen zij — de 


„verdrukten — zonder vrees op de gevaarlijkste punten over- 


steken als een zebrapad de weg kruist. De wet beschermt hen. 


nieuwste verkeerswet lang voor- 
dat zij in werking trad, uitvoerig 
over de tong is gegaan. De situa- 


M EN kan zich. voorstellen dat de 


tie in Berlijn, de ontploffingen van de 


Russische bommen konden nog zo be- 
langrijk zijn, zij kwamen op het tweede 
plan bij dit «drama» van de weg, zo 
maar in de eigen straat of vlak vóór 
de deur zelfs. Kunnen die suffe voetgan- 
gers niet uitkijken en wachten als ze de 
straat willen oversteken, gromden de 
heren chauffeurs; lekker, nu is het af- 
gelopen met de tirannie van het gas- 


‚pedaal, meesmuilden allen die zich op 


eigen benen voortbewegen. De zebra- 
paden glansden in elke Nederlandse 
stad de weggebruiker tegemoet, op 1 no- 
vember nog maagdelijk wit, vandaag de 
dag al wat smocezelig door het intense 
gebruik. 

De bescherming van de voetganger 
heeft met deze regeling een nieuw, be- 
langrijk stadium bereikt. En volgens 
velen was het de hoogste tijd. Dagelijks 
sneuvelen de « hulpelozen » in hun ang- 
stige pogingen ongedeerd op de plaats 
van bestemming te komen. De eerste 
maatregel die hen althans op de gevaar- 
lijkste verkeerspunten een veilige « over- 
steek» garandeerde, was de plaatsing 
van de oranje knipperbollen, de bakens 
die het snelverkeer tot stoppen noopten. 
De volgende stap was de invoering der 
zebra's, duizenden witte banen, loodrecht 
op de weg, de ontsnappingspaden voor 
de overal bedreigde voetganger. 


In Amsterdam, de meest beruchte 
«oversteekstad » van ons land en mis- 
schien wel van Europa, heeft men 
royaal met de verfpot gewerkt, mis- 
schien wel omdat de hoofdstad een artis 
rijk is. Men is niettemin uiterst secuur 
te werk gegaan in het besef dat het 
verkeer aan de nieuwe « mode» moest 
wennen en niet onmiddellijk feilloos kan 
reageren. In de drukke Leidsestraat bij 
voorbeeld kwam de verfkwast er hele- 
maal niet aan te pas. Eerst de kat uit 
de boom kijken, zeggen de deskundigen. 
Het zou overdreven zijn op elk moeilijk 
punt het verkeer lam te leggen. 


In Groningen heeft men met de nuch- 
terheid, Noorderlingen eigen, geen kos- 
ten gespaard om van de bescherming 
der voetgangers een succes te maken. 
70.000 Gulden besteedden de Groningers 
om bij de zebrapaden verkeerslichten 
met drukknopinstallaties aan te bren- 
gen. Op die plaatsen kan de voetganger 
het rijverkeer zelf stopzetten door het 
licht op rood te laten springen. De eer- 
ste tijd zag de politie er op toe dat de 
plotseling zo machtige voetganger van 
deze situatie geen misbruik maakte. 

De Arnhemse politie-inspecteur J. Gos- 
ker liet op een groot plein in zijn stad 
een tent opbouwen, waar hij van tien 
uur ’s morgens tot tien uur ’'s avonds 
doorlopend verkeersfilms vertoonde, die 
de nieuwe regeling met voorbeelden uit- 
eenzette. Wie tegen de voetgangerswet- 
ten zondigde werd verplicht een voor- 
stelling van een uur mee te maken. Wie 
niet zondigde mocht ook (gratis) komen 
kijken. Den Haag deed het weer anders. 
Al enige tijd staan in de Residentiestad 
bij negentien oversteekplaatsen « vol- 
wassen verkeersbrigadiers», moeders 
die zich vrijwillig hebben gemeld om op 
de gevaarlijkste punten de taak van 
klaarovertjes waar te nemen. De door 
de politie opgeleide volwassenen kunnen 
veel doen voor de persoonlijke voorlich- 
ting. Het systeem wordt overigens in 
Amerika al veel langer toegepast, waar- 
bij ook de bejaarden een steentje tot de 
veiligheid bijdragen. \ 

En nu we het zo hebben over voetgan- 
gers en verkeersproblemen is het be- 
langrijk te weten dat het aantal onge- 
lukken op de overwegen van de Neder- 
landse Spoorwegen de laatste tijd ont- 
stellend is toegenomen. Tussen 1 sep- 
tember en 3 november hebben veertien 
mensen onder treinen de dood gevonden 
op onbeveiligde, maar ook op beveiligde 
overwegen, 

Jullie kunt zelf vergelijken : in 1960 
gebeurden er tot 1 november, de « zebra- 
dag », op beveiligde overwegen buiten de 
schuld van de Spoorwegen om 99 onge- 
lukken. Dit jaar waren het er in dezelf- 


de periode 160. Dit is merkwaardig als 
men weet dat de onheilsplaatsen bevei- 
ligd zijn door met de hand bediende 
bomen, door knipperbollen of door auto- 
matisch werkende halve bomen, de zo- 
genaamde Ahobs. 


De Spoorwegen zijn erg verontrust. 
Als op de kruisingen met het andere 
verkeer toch goede beschermingen zijn 
aangebracht, wat kunnen zij dan nog 
meer doen om ongelukken te voorko- 
men. Zij menen dat de verkeersdisci- 
pline duidelijk minder wordt. Er zijn 
mensen, die volkomen gedachtenloos een 
overweg oprijden. Nog onlangs vloog 
een jongen met een bromfiets op klaar- 
lichte dag tegen een trein op. Op een 
met knipperlichten beveiligde overweg 
in Zuid-Limburg botste kort daarna een 
bejaarde wielrijder tegen een aanstor- 
mende stalen kolos. De mens neemt 
steeds meer risico's om toch maar zo 
snel mogelijk op zijn bestemming te ko- 
men. Een duidelijk bewijs hiervan wordt 
geleverd door de automobilisten die irri- 
terend gaan claxonneren als de eerste 
auto voor een gesloten overweg niet 
direct optrekt wanneer de bomen om- 
hoog gaan. De verstandige man achter 
het stuur die wacht tot de rode lichten 
zijn gedoofd, krijgt even later ook nog 
het bekende gebaar op het voorhoofd te 
verwerken. 


Dat er zelfs op beveiligde overwegen 
veel en ernstige ongelukken gebeuren is 
ontmoedigend voor de Spoorwegen die 
er naar streven om hun treinen zonder 
gevaar van station naar station te lood- 
sen. Daartoe worden manhaftige pogin- 
gen in het werk gesteld door per week 
minstens één ahob te plaatsen. Op dit 
moment zit Nederland nog altijd opge- 
scheept met een kleine 1800 niet bevei- 
ligde overwegen en 750 met de hand 
bediende overwegen. Er kunnen iedere 
dag weer fouten worden gemaakt, 
slachtoffers vallen en enorme schade- 
posten ontstaan — wanneer bij voor- 
beeld een goederentrein uit de koers 
raakt. Een ongeluk met een trein vol 
post, snelgoed en expresgoed heeft uiter- 
aard ernstige economische gevolgen. 


Maar de andere zijde van de medaille 
is evenmin rooskleurig. Het installeren 
van één stel knipperlichten kost rond 
vijftigduizend gulden, één Ahob het dub- 
bele. De beveiliging van een spoorweg- 
overgang vergt veel werk en eindeloos 
gepraat met gemeente. of provinciale 
besturen. Voorlopig probeert de directie 
van de NS het publiek te doordringen 
van de gevaren die het bedreigt. Zij 
zegt : als iedereen bij 'n overweg voort- 
aan goed zou willen bedenken dat een 
trein geen auto is (en dus een veel lan- 
gere remweg nodig heeft) dan zou de … 
statistiek van het aantal ongelukken er 
al een stuk minder slecht uit gaan zien. 


BEN de GRAAF 
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WORDT VOORTGEZET 


Sinds de mens op aarde is, droomt hij er van het 
luchtruim te veroveren. Eeuwenlang heeft hij getracht de 
vlucht van de vogels na te bootsen, maar de eigenlijke luchtvaart 
begint pas in de XXe eeuw, toen de gebroeders Wright er 


in slaagden twaalf sekonden in de lucht te bl 
vliegtuig dat ze zelf hadden gebouwd. __—” 


a 


jven met een 






EDEREEN kent het verhaal uit de Griekse 
mythologie dat vertelt hoe Icarus tracht- 
te te ontsnappen uit het Kretenzische 
labyrint en vleugels aanbond die hij met 

was aan zijn schouders bevestigde. Toen 
Icarus echter te dicht bij de zon vloog, smolt 
de was en hij stortte in zee. 

Leonardo da Vinci was de eerste die baan- 
brekend werk voor de luchtvaart verrichtte. 
Hij bestudeerde de vogelvlucht en dacht 
tevens aan de mogelijkheid een ballon te bou- 
wen. In theorie vond hij een middel om lucht- 
vaartuigen te maken met vleugels die klap- 
wieken en er bestaan zelfs plannen van zijn 
hand voor een hefschroefvliegtuig. 


De eerste tocht 


over het Kanaal 


In 1783 steeg te Parijs de eerste bemande 
luchtballon op en de inzittenden belandden 
weer veilig op de aarde. De ballon was ver- 
vaardigd door de gebroeders Montgolfier uit 
papier en aan de onderzijde bevond er zich 
een opening waarin een vuur brandde om de 
lucht te verhitten. De warme lucht deed de 
ballon stijgen. Twee jaar later steeg de bal- 
lonvaarder Blanchard samen met de Ameri- 
kaan Jeffries te Den Haag op en zij staken 
samen het Kanaal over. Blanchard vervaar- 
digde tevens de eerste en en waagde 
de eerste sprong in 1797. Er waren nog een 
heleboel geleerden die droomden van cen 
luchtreis, doch de meeste toestellen die ze 
bouwden waren zo fantastisch gewaagd dat 
er nooit iemand mee durfde opstijgen. 

De Duitse ingenieur Otto Lilienthal keerde 
zich tot de oude theorieën van Leonardo da 
Vinci en bouwde, na een lange studie over de 
vlucht van de vogels, een gewelfde vleugel 
voor een zweefvliegtuig waarmede hij in 1891 
de eerste glijvlucht van 15 meter maakte. 
Later bracht hij het tot een afstand van 
350 meter. 


Het werk van 


10 eeuwen in 59 jaar! 


Het ontwikkelingsproces van de zeevaart 
dat reeds meer dan tien eeuwen aan de gang 
is, werd door de luchtvaarttechniek afgelegd 
in iets meer dan een halve eeuw. De eerste 
vliegtuigen dateren inderdaad pas uit het be- 
ging van onze eeuw. 

De prestaties van de vliegtuigen namen 
vooral toe toen de ingenieurs het mechanisme 
van de zuigermotoren onder de knie kregen. 

Tijdens de Eerste Wereldoorlog ontdekte 
men de militaire waarde van de vliegtuigen 
en van toen af was hun ontwikkeling niet 
meer te stuiten. Kort na de oorlog kwam de 
burgerluchtvaart op gang en door toedoen van 
de Hollandse beroepspiloot Albert Plesman 
organiseerde men te Amsterdam de eerste 
Luchtvaarttentoonstelling, die zou leiden tot 
de oprichting van de eerste geregelde lucht- 
lijn van de wereld : de KLM. Dat was in 1920 
en drie jaar later deed de Sabena haar eerste 
officiële vlucht. Nog een jaar later maakten 
drie Nederlandse piloten waaronder Van der 
Hoop de eerste Indiëvlucht in 20 dagen ! 


_SCHUITJES, VLE 
EN VEEL FANT 









In 1861 zag een ingenieur 
een helikopter aldus. Het 
model werd nooit op ware 
grootte gebouwd. De stoon:- 
helikopter had twee rotoren 
die in tegenovergestelde 
richting draaiden en het pa- 
raplu-achtig valscherm was 
bedoeld om de snelheid bij 
het dalen af te remmen. 











Bijna alle primitieve vliegtui- 

gen zijn geïnspireerd op vaar- Î 
tuigen. De geleerde Fransco Î 
Lana ontwierp in 16%0 een 
luchtschip met een zeil om 

het toestel door het luchtruim 

te sturen en vier koperen bal- 
lons, 














Een slotenmaker had beslist de geschiede- 
3 nis van Icarus gelezen en wou ook leren 
| vliegen. Hij bouwde een toestel dat aan 
armen en benen moest bevestigd worden 
en oefende jarenlang om de bewegingen 
precies te coördineren. Hij heeft echter 
zijn eerste vlucht niet overleefd ! 


Edison droomde er ook van het 
luchtruim te veroveren. Met 
dit vaartuig, uitgerust met drie 
paar klapwiekende vleugels wou 
hij de eerste vlucht maken van 
New York naar Parijs in 12 u. 
en met 100 passagiers aan 
boord ! 



















Een leuke zeil- 
wagen uit de 
jaren 1843, ge- 
bouwd door de 
Engelsman Cay- 
ley. Of het toe- 
stel ooit gevlogen 
heeft weten we 
niet, doch het 
lijkt wel zeer 
vernuftig en er 
zitten enkele zeer 
kenner ideeën 
in. 


Leila 


Zo stelde een dichter uit 1666 zich de eerste reis naar de maan voor ! Dit model ziet er minder onheus uit, maar toch 
Een soort vlieger getrokken door tien vogels met een zitje onderaan weer te broos en te ingewikkeld om er een tocht 
en een zeil om het geval in de juiste richting te sturen… mee te durven ondernemen, Het was eigenlijk 
een schip met vleugels, terwijl de masten tot 
hefschroeven waren omgebouwd. Zelfs het 

Collectie Jac Remise reddingsbootje ontbrak niet… 





Vrienden, vergeet niet dat vier juiste antwoorden, je 
recht geven op de kaart van amateur-detective. 15 juiste 
antwoorden geven je het brevet van inspecteur. 


OMMISSARIS Baardemakers 
heeft een nieuwe hobby. Hij 
is de laatste tijd verkikkerd 

op Pétanque, een typisch 
Frans balspel dat ook in onze landen 
veel bijval kent. Ik vind het een ge- 
zonde ontspanning en ga elke zondag 
een partijtje betwisten met commissa- 
ris Baardemakers in een club even 
buiten de stad. 


ORIGE zondag eindigde onze pret- 
tige voormiddag met een drama… 
Toen we die morgen bij het veld kwa- 
men, bemerkten we naast het onze twee 
heren die reeds verdiept waren in hun 
spel. We bleven even staan kijken en 
liepen toen weer naar onze plaats. 


Het duurde niet lang of wij waren alles 
om ons heen vergeten en hadden nog 
maar alléén belangstelling voor de sta- 
len ballen. Baardemakers en ik hebben 
het spel allebei flink onder de knie zodat 
het telkens een hele poos duurt alvorens 
één van ons tweeën een worp maakt die 
de andere verslaat. Baardemakers ver- 
liest trouwens niet graag, en hij meet met 
een touwtje telkens de afstand van mijn 
__bal tot het doel om toch maar niets aan 
het toeval over te laten. Die zondag nu 
had Baardemakers de eerste partij ge- 
wonnen met 15-13 en ik de tweede met 
15-12, zodat er nog geen beslissing was 
gevallen. Wie zou de grote overwinnaar 
zijn ? 

We besloten dus een derde partij te 
betwisten en namen onze drie ballen in 
de hana. Je moet nameiijk weten, dat elke 
speler drie zware stalen ballen heeft die 
van die van zijn tegenstrever verschillen 
omdat ze anders getekend zijn. 


Baardemakers gooide zijn éérste bal, 
die tot op 10 cm van het doel rolde. 


Met mijn éérste bal slaagde ik er in 
de bal van de commissaris een meter ver 
weg te doen rollen en je kon het Baar- 
demakers aanzien dat hij zijn goed hu- 
meur er bij zou inschieten Toen hij 
bemerkte dat mijn bal helemaal tot onder 
de bosjes rolde, was hij weer opgelucht. 
Zijn bal lag dichter bij het doel dan de 
mijne. Ik gooide mijn tweede bal op 
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15 cm van het doel. Baardemakers heeft 
minder geluk. Zijn tweede bal komt tot 
30 cm van het doel terecht. Hij moet 
dus eerst zijn derde bal gooien. Toen 
hij die wou werpen hoorden we een kreet, 
die uit de richting scheen te komen van 
het veld waar we de twee andere heren 
hadden zien spelen. 


We liepen er vlug naartoe en zagen 
een van de spelers languit op de grond 
liggen. De andere, die zich later voor- 
stelde als Paul Decoster, stond over het 
bewusteloze lichaam gebogen. 


— Hoe is dat gebeurd ? vroeg de com- 
missaris. 


— Heu... een dom ongeval! stotterde 
Decoster. Ik weet nog steeds niet hoe 
het gebeurd is. de bal is uit mijn hand 
geschoten en raakte Gill aan bij de slaap. 
Hij zat gehurkt bij het doel om de weg 
te kunnen volgen die de bal aflegde… 


Ik bekeek vlug het spel. Rond het 


DE MOORDENAAR 
SPEELT MET DE BAL 


doel lagen vier ballen… In zijn val had 
Gill zijn derde bal uit de hand laten 
vallen. De derde bal van zijn tegen- 
strever — de bal die Gill aan de slaap 
had getroffen — lag twee meter verder 
in het gras. 
— Jullie speelden allebei met drie bal- 
len ? X 

— Ja, de ballen met de grote. ruiten 
zijn de mijne… 7 

De commissaris trok me aan de mouw 
even apart. 

— Denk je dat het een ongeluk is of 
een moordpoging, Rik ? 

— Je laatste veronderstelling is de 
juiste, commissaris ! 


Waarom, vrienden ? Indien je aan- 
dachtig de pagina bekijkt zal je het 
antwoord vinden ! 


Good luck en tot kijk ! 





DE GESCHIEDENIS 
VAN DE 


TEKENINGEN VAN L; EN F‚ FUNCKEN 


WERELD 


TEKST VAN J. SCHOONJANS 


TOT WEERZIENS 


NDIEN wij alle pagina's gewijd aan de Geschiedenis 
van de Wereld die in Kuifje verschenen zijn moes- 
ten bundelen, dan zouden we beslist een dik boek 

hebben. Wij schrijven vandaag dan de laatste pagina. 
De geschiedenis is hiermee niet ten einde, want het- 
geen we vandaag beleven behoort morgen reeds tot 
de geschiedenis… 


VAARWEL 
KLEIO ! 


ML Kleio, 

muze van de ge- 
schiedenis en van 
het epos. Zo lang 


Ahebben we samen 













gepraat over het 
verleden van landen 
en volkeren. Je bent 
zeer vriendelijk voor 
me geweest, je hebt 
me inspiratie gege- 
ven. Alvorens mijn 
pen neer te: leggen, 
wil ik Kleio dan ook 


mijn dank betuigen. 


“en valt het de leraar 


NIET ALLES IS 
MOOI ! | 
IET iedere blad- 

zijde van het 
dikke boek van 
de geschiedenis der 
mensheid is mooi, Er 
zijn veel sombere | 
pagina’s, vol oorlog 
en gruwelen. Er is 
zoveel onrechtvaar- 
digheid op de wereld 
en de zwakke wordt 
steeds verpletterd 
door de sterke, Er is 
zoveel leugen, zoveel | 
lafheid, zoveel mis- 
dadigheid.… De men- 
sen zijn egoïstisch. 
Daarom is de wereld 
geen aards paradijs 































in geschiedenis soms 
pijnlijk de ware ge- 
schiedenis van lan- 
den en volkeren te 
vertellen. 


ARME MUZE ! 
ET is geen pretje de muze van de geschiedenis te zijn. 
Wat zeg je, Kleio ? Dat je veel liever de geschiedenis van 
de dieren zoudt vertellen ? Dat begrijp ik! Er zijn veel 
prachtige boeken over het leven van de dieren. De dieren zijn 
goed, zij liegen niet. Zij zijn niet wreed… 





ONVERSCHILLIGHEID 
EE weet het, Kleio, ook jij neemt met weemoed afscheid. Je 
bent een tikkeltje bedroefd omdat je de onverschilligheid 
van veel jongelui voor de geschiedenis kent. Je hebt reeds 
vaak gehoord hoe weinig zij er over afweten, Zonder verpin- 
ken zouden ze zeggen : « Vercingetorix, zoon van Karel de 
Grote, versloeg de Chinezen te Roncevaux ! » 
Neem het ze niet al te kwalijk.… 


MOOIE PAGINA'S 


EN nochtans zijn er ook prachtige bladzijden in de geschie- 
denis van de mensheid. Niet alle mensen zijn slecht. Er 
zijn er Goddank nog veel die houden van wat waar, mooi 
en groot is. Er zijn mensen die zichzelf kunnen wegcijferen 
om anderen te helpen en te steunen, er zijn nog steeds men- 
sen die de Waarheid zoeken. Wat zou de wereld mooi zijn 
en de geschiedenis prachtig wanneer alle mensen broeders 
zouden zijn ! 
EINDE 
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NS AUTOPRAATJE 


DE DAFFODIL 





kel 


VARIOMATIC 


ET ganse Benelux-gebied, 
met zijn meer dan 20 mil- 
joen inwoners, heeft maar 
één automobielfabriek, nl. 


_de Nederlandse DAF van de gebroe- 


ders van Doorne. Naast vrachtwa- 
gens, autobussen, aanhangwagens en 
militaire voertuigen, hebben de ge- 
broeders van Doorne het gewaagd 
een populaire auto op de markt te 
brengen : de Daf 600 die je allemaal 
kent en die we dus niet meer hoeven 
voor te stellen. Begin september van 
vorig jaar heeft de Daf-fabriek van 
Eindhoven de DAFFODIL en de 
DAF 750 gepresenteerd, met een mo- 
tor van 30 PK, een nieuwe versie 


__ van de Variomatic en een kick-down 


acceleratie. De Daffodil is het luxe- 
wagentje van de reeks en is keuriger 


‘afgewerkt dan de Daf 750. 


Even kennismaken 


Wanneer men de motorkap open- 
gooit, ziet men dat er vooraan een 
heel andere motor zit dan: in de 
Daf 600. Hij is ingekapseld, wat een 
efficiënter koeling en een betere ver- 
warming van het interieur mogelijk 
maakt. Het is een viertakt motor met 
twee cylinders, luchtgekoeld die een 
vermogen ontwikkelt van 30 PK bij 
4.000 omwentelingen per minuut. Het 
toerenaantal is dus vrij laag, d.w.z. 
dat de motor zuinig is en men zonder 
de motor al te zeer te vermoeien op 
topsnelheid kan rijden. De 750 cc 


EE Ei A 


motor is zacht en soepel. Men kan 
er ook bij lage temperatuur vrij vlot 
mee starten. De topsnelheid overtreft 
de 105 km per uur. 


De verbeterde Variomatic 
en de kick-down 


De Variomatic-riementransmissie is 
fel verbeterd. De overbrengingsver- 
houding is aangepast aan het vermo- 


Kleine schakelaar 
vooruit en achteruit 


gen van de nieuwe motor. De acce- 
leraties zijn daardoor veel sneller. In 
theorie is de Variomatic een inge- 
wikkeld ding. Moest je de gelegen- 
heid hebben dat systeem te kunnen 
bekijken, dan zou je zeggen : « Het is 
het ei van Columbus ! » 


Je hebt je waarschijnlijk afge- 
vraagd wat men verstaat door kick- 


Ze EN TA Bee 
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down acceleratie. Het is een Engelse 
uitdrukking die men zou kunnen ver- 
talen doof « intrap-schakeling ». Het 
is een wijziging van de overbren- 
gingsverhouding, die verkregen wordt 
door het gaspedaal snel en diep in te 
drukken. Bij de kick-down schakelt 
de Variomatic terug, wat niet ge- 
beurt wanneer men het gaspedaal 
zacht induwt. Door de kick-down 
wordt het maximum vermogen en het 
hoogste toerental van de motor direct 
beschikbaar, evenals de top-trek- 
kracht op de achterwielen. 


Moet de bestuurder van de Daf 750 
of de Daffodil plotseling snel ophalen, 
dan voert hij de kick-down uit. 
Praktisch gevolg wanneer men bv. 
met een snelheid van 50 km per uur 
rijdt en men wil een auto inhalen of 
een vrachtwagen die 60 à 70 km per 
uur rijdt : het inhalen is geen riskante 
onderneming meer. Het gaat met de 
nieuwe Dafs zeer vlot en veilig. 


Hiermee is dus opgeruimd met de 
zwakke punten van de vorige Daf, 
nl. zijn geringe topsnelheid en zijn 
zwak ophaalvermogen eens boven de 
50 km per uur. 


Wegligging en vering 


De carrosserie is dezelfde gebleven, 
dus uitstekend uitzicht op de weg. 
Een korte afhellende motorkap. De 
vering zou echter wel even mogen na- 


KK 
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_ 


gekeken en verbeterd worden. De 
wegligging is goed. 


Puik afgewerkt en zuinig 


Het interieur van de Daffodil is 
vrij goed afgewerkt en ruim. De ge- 
scheiden zetels vooraan zijn apart 
verstelbaar, de rugleuning kan in di- 
verse standen worden gesteld. De 
bagagekoffer is zeer ruim. Het dash- 
board is eenvoudig maar degelijk. 
Niet meer knopjes dan noodzakelijk 
zijn. 

Mogen we er even aan herinneren 
dat de Dafs geen smeerpunten heb- 
ben. De onderhoudskosten worden 
dus beperkt. De tijd die verloren 
wordt voor het onderhoud van de 
wagen wordt dus ook tot een mini- 
mum herleid. De wagen is 
praktisch steeds beschikbaar, 
wat van groot belang is voor 
mensen die hun auto dagelijks 
nodig hebben. _ 


De verwarming is efficiënt 
wanneer men af en toe in 
kick-down rijdt om het debiet * 
te versnellen. De afkoelingsturbine 
van de motor vervult eveneens de 
rol van ventilator. De inclinatie van 
het stuur is zeer juist uitgekiend. De 
pedalen staan op de juiste plaats en 


zijn breed, wat praktisch is. Het rem-' 


pedaal kan men zowel met de linker- 
als met de rechtervoet of met de beide 
indrukken. 
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TECHNISCHE STEEKKAART 


MOTOR : 2 cylinders, viertakt. 
Boring X slag : 85,5 x 65 mm. 
Cylinderinhoud : 746 cc. 
Maximum vermogen : 30 PK bij 4.000 t/m. 
Compressieverhouding : 7,1 : í 
Geforceerde luchtkoeling. 
Automatische koppeling. 





TRANSMISSIE : Daf-Variomatic. Automatische tweetraps centrifugaalkoppeling. 


VERING : onafhankelijk op de vier wielen. 


AFMETINGEN : lengte : 3,68 m. 
breedte : 1.44 m. 











hoogte : 1,38 m. 

Gewicht rijklaar : 665 kg. 
TOPSNELHEID : 105 km/uur. 
BRANDSTOFVERBRUIK : 6 à 7,5 liter per 100 km. 





DIE HELE ZAAK 15 BELACHELIJK EN 
BRENGT GEEN OPLOSSING, STEVE ! DAT 
VERRAAD I6 EEN KWESTIE TUSSEN JOU 
EN JE GEWETEN !HET EINDE VAN DE RA- 


RE ELAN AUD) \WAALIN 


Steve heeft een rit gewonnen, maar hij bekend: 


JIA, MICHEL (IK VREES ECHTER OAT 
MEN ZAL VERHINDEREN DAT IK HOG 
AN MEERID. .… 


3E wit DUS Rua- 
DEN ZOALS JE DIT 
TOINOGTOE HEBT 


CE IS ALLES WAT OP DIT OGENBLIK TELT... 


BEN 1E TEVERRADEN. „ZE 


ZULLEN ME ARZE: WAAROM? 


BENDE ! ZE UIN WOEST / ZE VERWACHT- 5 
TEN ZICH NIET AAN EEN OVERWIN- 
ING VAN STEVE ! 


De 


SEROR WARSON, QUISIERA 
ACOMPANARNOG A LA 1EFATU- 
RAZ 9 


VERDUIVELD ! 





/_Dh6 OP! DAAR 15 VADER … 
VERTEL ME DE REST 


LATER... 
ERE HALLO, 
A JONGENS. 


men 


MET MAN VERRAAD MOE - 


\ID LATE 
TEN BETALEN! IK KON DIE - 


d WOU MICHEL MEER UITLEG HEBBEN VAN STEVE. HET GESPREK 
| WERD TOT DE VOLGENDE OCHTEND UITGESTELD. „MAAR TOEN 
MICHEL, BIJDEKAMER VAN ZIJN VRIEND k 
En wg 3 WAT HEEFT AL 


DIE DRUKTE TE 
BETEKENEN ? 


IK VREESDE HET AL, MICHEL … IK 
MOET MEE NAAR HET 
COMMISSARIAAT … 


Á 


SELS ON 


\ichel dat hij de Vaillante-ploeg heeft verraden … FJ 5 / . 3, 


Te nn OVEREENKOMSTIG DE VERDRAGENTUSGEN | [-” JWE ZULLEN JE BINNEN EEN UUR NAAR DE GRENS 
EENKWARTIER LATER. ONZE TWEE LANDEN EN OP VERZOEK VAN LEIDEN, WAAR JE ZAL UITGELEVERD WORDEN AAN DE 
; DE GEUEIME AMERIKAANSE DIENSTEN, MOET AMERIKAANSE AUTORITEITEN | 
fi 5 IK IE WEGENS SPIONAGE ARRESTEREN, Neel BEDDEN 
SENOR STEVE WARSON! . 
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PAN 


IK VIND HET JAMMER VOOR 3E „5E \N (WCHEL LUISTERDE ECHTER NIET MEER … PV WULLIE MOETEN JE JAAR BLIJFT 
ROR VAILLANT..… IK VOLGDE 2ULLIE RA KLAARMAKEN! WEVER. #f_ STEVE? IK GA 
CE MET VEEL BELANGSTELLING EN DE TREKKEN BINNEN 50 HEM HALEN! 


/ 6 MAAR E WARTIER. … IK N HET IS VREEMD, MAAR DE BENDE 
MOET VADER VERWITTIGEN … IK ZAL 5 VAN CRAMER LIJKT OPGERUIMD VAN - 
ALLEEN MOETEN RADEN... WAT ZAL â MORGEN, ZE VERTELLEN GRAPJES EN 
ER METSTEVE GEBEUREN? HETIS / LACHEN HARTELIJK... KIJK/HET LIJKT 
NIET MOGELIJK DAT HIJEEN SPION _Z/ WEL ALSOF ZE PE SPOT MET ONS 
16….DATISAL TE DWAAS,. „HET ERN PRIVEN! 

MOET EEN NACHTMERRIE ZIJN! TT" 


e 












ELLENDELINGEN | 


JULLIE PLAN 18 MISLUKT 
WLLIE KUNNEN NIETS MEER TEGEN ME BEGINNEN 
ENSE STREKEN BE- 







EN IK ZAL JULLIE JE L 
TAALD ZETTEN! 





worpt voortcezer @ ER 





__ loeit, 











stormwind 


__brossay 


haakt zich 
boos 


Roman door Paul Berna 
Geïllustreerd door Frans Craenhals 


JE reglement van dit college verbiedt geweld, bulderde 
de directeur, en ik zal die regel bevestigen door een 
uitzondering die voor eeuwig zal gegrift blijven in de anna- 


len van Château-Milon ! 


En meteen gaf hij Chomel twee krach- 
tige klappen om de oren. De vijfentwintig 
jongens. van de slaapzaal weenden van 
jolijt en te midden van het gelach en het 
geroep fluisterde Boris de kleine school- 
frik toe : 

— Het is de éérste keer dat men je 
ziet lachen. Het lachen gaat je goed af! 
Door op die wijze te lachen, zou, je die 
bengels wel hebben getemd… 

— Ik zal er aan denken als ik weer 
voor een klas sta, antwoordde Sala stil. 

In het Vallièregebouw werd het licht 
opgestoken. Mijnheer Simon, geescorteerd 
door Vignoles en Muret, deden hun ronde 
en keken ieder venster en iedere deur 
zorgvuldig na. Er was een lichtgewonde, 
nl. Jeantet. Hij deelde een kamer met de 
oudste Dubourg op de tweede verdieping. 
Toen zij de orkaan hoorden aankomen, 
waren ze voor het venster gaan staan en 
de klokkenluider van Château-Milon had 


op een bepaald ogenblik eensklaps een. 


oud blikje, dat uit het niet was komen 
aanwaaien, recht in het gelaat gekregen. 
Charpenne bette de schrammen met kin- 
derjodium. In de grote slaapzaal werden 
er grote bladen karton en triplex tegen 
de ruiten gezet om alle ongelukken te 
voorkomen. 

Even nadien doofde mijnheer Simon 
het licht weer uit, maar enkele leraars 
bleven waken. De storm woedde nog steeds 
in al zijn hevigheid. Ook de grote jongens 
konden niet slapen, behalve dan Picard. 
De jongen ronkte gelukzalig. Waarschijn- 
lijk moest hij zijn recent record verteren… 

Omstreeks één uur klapten alle lichten 
plotseling uit. Op het binnenplein en in 
de omgeving van het kasteel hing er nu 
een inktzwarte nacht. Vignoles, die op de 
rand van zijn bed zat, zag de duisternis 
langsheen het venster stijgen als zwart 
water. 

— Zullen we licht maken ? vroeg Char- 
penne. Ik heb een doos kaarsen. 

— Bewaar die zorgvuldig, fluisterde Vi- 
gnoles, want ik heb de indruk dat we nog 
niet aan het einde van de miserie zijn ! 

Hij kroop onder de dekens. Tijdens 

het volgend half uur bedaarde de wind 
progressief. Dan werd alles stil en het be- 
gon te regenen. Een zware dichte regen 
die gans het landschap vulde met een dof 
geklater als van een waterval. Dat een- 
tonig geluid zong iedereen in slaap, zelfs 
Sala die er aan dacht dat hij zijn koffer 
moest maken, dat zijn boeken zo zwaar 
zouden wegen en dat een afscheidsceremo- 
nie vervelend was, werd er door in slaap 
gesust. 

De morgen kwam laat. De verwoestin- 
gen aangericht door de storm verdwenen 
gedeeltelijk in het dichte grijze gordijn, 
dat de regen over de wereld had gespan- 
nen. Het binnenplein zo mooi op zonnige 
dagen geleek wel op een vuilnishoop. Over» 
al dreven stukken hout, halve afsluitin- 
gen, hooi, dode kippen en nog een hele- 
boel andere dingen in het water. De jon- 
gens die vanuit hun paviljoen over het 
binnenplein naar de eetzaal moesten lo- 


pen waren kletsnat. Brossay zei dat ze die 

zondag binnenshuis zouden moeten door- 
brengen. Het voetbalveld aan de andere 

kant van de Loire was waarschijnlijk nog 
in goede staat, want de kapitein van 

F.C. Cunault telefoneerde in de voormid- 

dag naar het kasteel om te vragen of 
de match doorging. 

—. Kom ons halen met een schuit ! ant- 
woordde Muret woedend en hij wierp de 
hoorn neer. 

Charpenne was dolgelukkig. Hij had 
twee en vijftig vrienden om hem gezel- 
schap te houden. Zij moesten ook noodge- 
dwongen school blijven, Toen de lucht een 
beetje opklaarde, reed Brossay met z'n 
vrouw en dochter naar Angers. Hij was 
nog voor het middagmaal terug en zei 
dat er geen gevaar bestond, maar dat het 
land in de omgeving beslist geen rooie 
duit meer waard was ! De stormwind had 
duizend hectaren boomgaard vernield, te 
Bohalle waren twee barakken in de lucht 
gevlogen en een oude villa was als een 
kaartenhuisje in elkaar gestuikt. De Loire 
was van kleur veranderd en alle zandban- 
ken waren ondergespoeld. Tussen de oever 
en de Blaison-eilanden had de storm de 
madragas (1) van de elftvissers vernield. 


— Dat wordt maar een zondag binnen 
blijven, jongens! zei hij tot de oudste 
leerlingen. Zodra het weer beter wordt, 
korten we de studieuren wat in om te 
gaan wandelen ! 

De goede pater Fabien was misschien 
de enige die geluk had met ‘de storm, want 
zijn kapel zat stampvol toen hij de mis 
begon. Om half een deed Jeantet de grote 
zwarte paraplu open die Juillet hem had 
geleend en plechtig ging hij naar de Mé- 
rovéetoren om Kunegonde op te poetsen. 
Toen de heldere klank van de klok over 
het binnenplein weergalmde, was het net 
of alle dingen weer hun gewone plaats 
hadden ingenomen en het verkleumde ccl- 
lege opnieuw een ziel had gekregen. 

Maar de namiddag leek eindeloos lang 
voor de jongens. De regen viel nog steeds 
zwaar en grijs, de hemel was gesloten met 
een loodgrijs wolkendek. Mijnheer Sala 
liet zich slechts af en toe zien. Hij wou stil 
en ongemerkt uit de circulatie verdwijnen. 

Even voor het avondmaal hield het op 
met regenen, maar dat duurde niet lang. 
Toen de jongens smulden van de aman- 
deltaartjes die mevrouw Juillet had ge- 
bakken, stak de wind opeens weer op 
en dit met zulk een kracht dat iedereen 
schrok en opstond van zijn stoel. De grote 
eetzaal liep in één oogwenk en in de 
grootste wanorde leeg. Brossay en de le- 
raars waren woedend en trachtten hun 
kudde weer bij elkaar te krijgen. In de 
hall van Plessis riep Sala, geholpen door 
Boris, de namen af van de jongens. Er ont- 
brak niemand. Ze sloten de deur zorgvul- 
dig af en gingen dan achter de jongens aan 
naar boven, In de loop van de dag had 


(1) Provencaals — een plaats waar de 
vissers hun netten spannen. 





Juillet alle ramen versterkt-met stevige 
‚planken. De wind mocht nu huilen, duwen 
en rukken, in de slaapzalen waren de 
jongens veilig. Chomel was eensklaps 
braaf geworden, de andere jongens waren 
een beetje bang en zij wensten het geraas 
van de storm ite vergeten in een verkwik- 
kende slaap. Piet Nonsens sloot zijn twee 
koffers, wond zijn wekker op en grijns- 
lachte in de spiegel boven de wastafel. 
Hij wou vroeger dan gewoonlijk naar bed 
gaan om eens te genieten van de laatste 
nacht op Château-Milon, Het zou z'n laat- 
ste maar ook z'n beste nacht worden, 
want morgen immers lag voor hem alles 
achter de rug. Hij sliep reeds toen de wind 
ging liggen en men nog alleen de zware 
regen hoorde neerpletsen op Château-Mi- 
lon. De regen bedekte stilaan heel het land 
over een diepte van honderd mijl. De vol- 
gende morgen regende het nog zo hard 
dat Jeantet de moed niet had de klok te 
gaan luiden. Zoals iedere dag leidde Sala 
de jongens naar, de studiezaal en hij liet 
ze daar zwijgend en huiverend achter in 
de vaalgrijze dag, die schuchter door de 
hoge vensters piepte. Er was geen elektri- 
citeit meer, de stroom was waarschijnlijk 
onderbroken tijdens de tweede storm en 
nog niet hersteld. Sala ging onmiddellijk 
naar buiten en keek in de richting van 
het kasteel. Hij hoopte dat hij uitstel zou 
krijgen. Maar neen, de 2 P.K. van het col- 
lege stond reeds voor het perron, net zoals 
directeur Brossay het had bevolen. Het 
afscheid was zeer kort. Het weer was te 
slecht voor een grapje of een teder woord. 
Nadat hij z'n koffers in de wagen had 
gezet keerde Piet Nonsens zich nog eens 
om en keek naar Plessis, maar er stond 
niemand aan het venster. Men had hem 
reeds vergeten. De wagen reed langzaam 
over het binnenplein en verdween onder 
een meer van gele modder. De poort 
stond open. Een regenvlaag verdoezelde 
het landschap. de wagen schokte over de 
kleine weg naar Bohalle. 


Een half uur later- liepen de jongens 
goed ingeduffeld langs de overdekte laan 
naar de eetzaal. Ze staarden somber en 
zwijgend voor zich uit. Brossay was onder 
het afdak van het perron komen staan 
om hen te zien voorbij gaan. Hij was on- 
gerust, want nog geen enkele dagscho- 
lier was komen opdagen. 


— Dat kan wel niet anders! zei de 








oude leraar Corzon die naast hem stond. 
Bij dit hondeweer heeft iedereen ver- 
traging ! 

Eindelijk kwam de eerste „wagen door 
de poort gereden. Twee hoge waterstra- 
len spoten op. De laatste jongens van de 
rij bleven staan, want zij wilden weten 
wie het was, Maar het was de 2 P.K. van 
het college, bestuurd door Juillet en be- 
scheiden achter het windscherm zat de 
kleine schoolfrik,. Juillet stopte aan de 
voet van het perron en stak het hoofd 
buiten. 


— ’t Is onmogelijk er door te rijden ! 
riep hij Brossay toe. De weg tussen Belle- 
Noue en Bohalle staat onder water. Op 
twee kilometer van het kasteel kwam het 
water reeds tot de helft van de wielen. 


Mevrouw Brossay, haar dochter en pater 
Fabien kwamen nu ook op het perron 
staan. Ze bekeken elkaar zwijgend. De 
directeur kwam de zes trappen af en zei : 


— Waarom ben je dan niet over Méni- 
tré gereden ? De weg is beslist nog in 
orde ! 

— Neen ! Aan die kant 
erger ! antwoordde Juillet. 


— Hoe weet je dat ? 
— Ik heb een boer uit Belle-Noue ont- 
moet, die kwam van daar! De Authion 


heeft heel de streek over een breedte van 
vijf kilometer onder water gezet. Alles is 


is het neg 


De kleine wagen schokte over de weg naar 
Bohalle… 


ondergespoeid tot in Saint-Clément. 
— Dat is ernstiger ! En het is net of 


die zondvloed niet voor het eerst zal op-_ 


houden, riep Brossay. 


Enkele jongens die nog naar de eetzaal 
moesten sprongen over de plassen. Brossay 
liep terug onder het afdak met Juillet, 
Hij wou met zijn vertrouwensman de 


maatregelen bespreken die moesten ge-_ 











nomen worden. Toen hij zich nog eens 


omkeerde. naar het binnenplein, zag hij 
de kleine schoolfrik die met een koffer 


in iedere hand aan de voet van het per-_ 


ron stond en wachtte. Zijn mager gelaat 
en zijn grote bril gingen schuil onder 


een grote hoed die droop van het water. 


— Wat moet ik doen ? vroeg Sala dic 
totaal de kluts kwijt was. 


Gezien de hemel en de staat waarin de 


wegen verkeerden was die vraag wel mis- 
plaatst. SDE 


‚—_ Wil je dan al zwemmend vertrek- 
ken ? vroeg Brossay bars. K 


Piet Nonsens trachtte te glimlachen om 


te verbergen hoe verveeld hij zelf met 


de zaak was. Hij zei echter niets. 


— Blijf hier, we zullen wel zien wat 
er verder gebeurt ! vervolgde Brossay on- 
verschillig. 


(wordt voortgezet) 























HET AVONTUUR * ed 
HEER=CHIMAY 


SCENARIO: YVES DUVAL 
TEKENINGEN: JL FERNAN 


HET GEBEURDE IN HET JAAR 1475 TE BRUGGE: 
AAN HET HOF VAN KAREL DE STOUTE, HERTOG 
VAN BOURGONDIË. 


peu / 
Og an 
CA 








MET ZIJN MOOIE ECHTGENOTE MARIA DE LALAING DEED DE NIEUWE 
HEER VAN CHIMAY ZIJN INTREDE IN ZIN GOEDE SIEDE 


JEAN DE LA HOUS- 
SETTE, SEDERT LANG PIEN 
JE ME TROUW. IK SCHENK JE 
DE TITEL VAN GRAAF VAN 
CHIMAY EN IK BENOEM JE 
TOT BALIUW VAN 
HENEGOUWEN. 








HET SPIJT ME, MAAR HET WERD — 
DE GEESTELIJKEN VERBODEN 
KAART TE SPELEN! 





MIN EDELE HEER ZAL THANS NIET 
MEER TEN OORLOG 


























in 
Ë GEEN Ns 











GAAN EN IK ZAL NIET SEDERTONS HUWELIJK pe 
MEER MOETEN VRE-/ BEN IK NDERVAAD MEER op 
HET SLAGVELD GEWEEST DA IK WIL THANS AAIIN 
THUIS, MAAR JAT LEVEN WIJDEN AAN HET EEN WIJZE MAATREGEL, 
16 WGE zen, GELUK VAN MIN ONDER- WANT IK HEB GEHOORD DAT ONZE 












KAPELAAN NOOIT ZIJN SPEEL - 
SCHULDEN BETAALDE, HIJ BEWEER: 
DE PAT HIJ DAARVOOR TE 





DANEN EN VAN MIN 
ECHTGENOTE! 












DE GRAAF SPEELDE DOLGRAAG KAART 
EN HIELD VAN DE JACHT. … 





BAZELAIRE, WIJ BETRAPPEN JE OP 
HETERDAAD / 


WI BENT HET 
DUS DIE HIER 


KEN KOMT i 
LEGGEN ! 


1E BENTEEN DIEF! IK ZAL JE 
STRAFFEN. 


HEB MEDELI - 
DEN! MIJN VROUW 
16 ZIEK EN IK HEB 
ZES KINDEREN! 


WIJ HEBBEN MALING 
AAN DE HEREN! 


JE RECHTSGEBIED 
GAAT NIET VERDER DAN 
TOT AAN DE BRON! 


HOU IE KALM, VRIEND / DE GOEDE GOP HEEFT 
HET WILD GESCHAPEN VOOR Al WIE HONGER 


JE JAAGT OP HET 
GRONDGEBIED 
VAN DE VRIJE 
GEMEENTE 
COUVIN ! 


DAT 16 INDERDAAD ZO, MAAR INDIEN JUL- 
LIE DIE MAN NIET MET RUST LATEN, DAN % 


ZAL: IK JULLIE STRAFFEN WANT MIJN 
ARM REIKT VEEL VERDER DAN JULLIE 
DENKEN! 


NEEM DIE BEURS VAN MEAAN HET 15 ALLES 
WAT IK. BIJME HEB, MAAR |K ZAL TERUG KOMEN 


DUILENDMAAL DANK, 
EDELE HEER! 


DANK U, HEER. ZONDER WiÂ 
UW TUSSENKOMST ZOU- [W 
VEN ZE ME GEPOOD | 
HEBBEN! 


IS HET IN 
VIE HUT DAT JULLIE 
WONEN 2 


ENDE VOLGENDE DAG GING DE HEER VAN CHIMAY ALWEER 
OP JACHT. 
£ EEN-PRACHTIG EVERZWIJN/ 
DAT WIL IK NEERLEG - 
GEN! 


OEF! IK HEB HET. … 
MET DIT VLEES KAN DE 
FAMILIE BAZELAIRE ZICH 
EEN HELE MAAND 
VOEDEN ! 



















ONTKEN NIET DAT JE 
JAAGT OP ONS LAND / 





WAAROM BEN 
U TOCH ZO 
OPVLIEGEND? , 







Louis ! 
WAT DOE JE? 






MAAR HET 
EVERZWIIN 
KWAA-UIT MAN 
BOSSEN ! IK HEB 
HETGETROFFEN! Hs 
HET 15 NOG EEN EIND) 
VOORIGELOPEN EN 
HIERNEERGESTORI 


EN WAT DOEN WE NOU 
MET DE GRAAF ? 


ENV 4 À 





WEKENLANG WORDT ALLES AFGEZOCHT EN 
HEEL DE STREEK UITGEKAMP. ' 
DE GRAVIN IS WANHOPIE. 








EN DIE AVONDIIN HET KASTEEL 
VAN CHIMAY, 










DEI, DAN MOETEN WE 
HEM BELETTEN TE SPRE- 
KEN. … WE ZULLEN HEM 
IN DE VERGEET PUT 
VAW DE OUDE TO- 
REN WERPEN... 


HET PAARD VAN ONZE MEESTER 
KOMT ALLEEN TERUG. 


ALLEMACHTIG ! 


R 16 HEM EEN ONGE- 
LUK OVERKO - 





EN INTUSSEN, VLAKBIJ DE RUINEN. VAN DE OUDE TO 
VAN GOUVIN. … de nd 


EG DAT 
NIET, BROER. DANK 
GOD OMDAT WE DIE 
MOORD NIET OP ONS 
GEWETEN HEBBEN ! 
NU HEBBEN WE ER DE 
LAST VAN / 


BROOD EIJ 
WATER. …. ER 15 
DUS ALWEER EEN 
WEEK VOORBI 

GEGAAN. … 


PIETER, 
OVERMEESTER 
DIE BURCHT! 


K KRAB OPDE MUUR ALS EEN 
Aere KOPPIG INSECT !'T 15 NET ALSOF 
nen dee IK REEDS EEN, EEUWIGHEID 
LAAT ME STERVEN! 
IK WIL NIET GEK 





GOED, KAPITEIN ! ATEN PRACH- 
IK SCHIET EERST ENKELE HT Senor, KONT EIN 9 


PIJLEN VLAK IN DE SCHIET- 
GATEN / VAN DE EERSTE KEER 


GOED, IK ZAL HET DOEN! IKZAL DE 
WEES HIET BANG, JONGEN! LOOP PLAATS WEL TERUOVINDEN. WE ZIJN HIER 
NAAR HET KASTEEL VAN CHIMAY EN ZEG BĲ DE OUDE TOREN VAN HET 
AAN DE GRAVIN DAT HAAR MAN HIER _ | KASTEEL VAN 
OPGESLOTEN ZIT / LOOP VLUG! COUVIN. 


EN DE JONGEN BRACHT 


ZIJN BOODSCHAP NAAR HET 5 eg A IK HEET PIETER BAZE- 
KASTEEL EN NIET LANG „Á, jp 4e NS LAIRE. MN VADER 165 
NADIEN KWAMEN DE KRIJGS- el) OP Nie (kt HOUTRAKKER. 

LUI MET LADDERS EN TOU- One Kier 

WEN OM DE GEVANGENE. 

UIT DE VERGEETPUI TE 

BEVRIJDEN . 


VEPULS 


DE SCHULDIGEN WERDEN ONT- DE FAMILIE BAZELAIRE MOCHT OP 

DEKT EN VEROORDEELD TOT DE HET KASTEEL KOMEN WONEN ON: 

GALG, MAAR DE HEER VAN DER DE BESCHERMING VAN DE 

CHIMAY SCHONK HEN GENA- GRAAF EN DE GRAVIN VAN CHI- 

DE, MAY, DIE NOG LANG EN GELUK: 
KlG LEEFDEN. 





TON enTINNEKE 


ZO'N SNERTHOND dovt, 
gin Daran > 





KIK EEN WAT EEN PRACHTIGE STOK |. 


BEA ZULLEN WE SAMEN SPELEN 2JA? PAK HEM 


…$ Pd 





WIL DIE 
MISSCHIEN 
OOK SPELEN | / 





IK MAG DIE ARME KEREL 
NIET JALOERS MAKEN! HOPI 


HOND AF, CHEF | DE TROUWE 
EERGAVE VAN EEN KNUPPEL … 


a NM |] 


OND Z | Kk proresreeg! ) MET DIESTOK RICHTTE Hli ZIN 


05) DAT HADIK NIET 
AOGEN DOEN INU 
IN ZE JALOERS! , 





FORMIDABELE 
PRIJSKAMPEN | 








2 maal 
meer kansen 
om te winnen ! 






eieren 









Prachtige 
prijzen : 





adders. 





Advertising International 


Eerste prijskamp : van 1 oktober tot 1 november 1961 : 
groene deelnemingsbons. 

Tweede prijskamp : van 15 januari tot 15 februari 1962 : 
blauwe deelnemingsbons. 

De deelnemingsbons en het reglement kunt u vinden bij uw 
winkelier of verdeler van FYFFES Bananen. Iedere aankoop 
van 1 kg FYFFES Bananen geeft u recht op 1 deelnemings- 
bon. U kunt dus deelnemen aan iedere prijskamp zo dikwijls 
als u het wenst. Uw succes wordt u persoonlijk per brief ter 
kennis gebracht. Uw kans ligt bij de winkelier of de verdeler : 
profiteer er onmiddellijk van! Er wacht u een dubbel genoegen : 
heerlijke FYFFES Bananen en vele prachtige prijzen ! Het per- 
soneel van de Etn. B.M. SPIERS & Son, van de S.M. 
BANACOPERA en hun aangesloten leden, alsmede hun fami- 
lieleden, kunnen niet aan de Prijskamp deelnemen. 


Ga bij uw winkelier of verdeler en bekijk het zeer 
opvallend raambiljet van de FYFFES Prijskamp ! 










steen en been omdat hun Rode Duivels niet aan de 
wedstrijd voor de Wereldbeker mogen deelnemen. 

Sinds de dag waarop ze te Brussel de Schotten tegen de 
Tsjechen zagen voetballen is hun wanhoop nog groter gewor- 
den ! De twee nationale elftallen traden tegen elkaar in het 
strijdperk en de-match móest beslissen wievanrde twee in 
aanmerking zou komen om in Chili te mogen gaan voetbal- 
Ien. De Tsjechen wonnen met 4 tegen 2 en hun ge tuk kg 
geensgrenzên. 

De Belgen vinden de slechte beurt die ze maakten tegen de 
Zweden en de Zwitsers zo jammer en toen ze het/‘spel van. 
de Britten ende Tsjechen bekeken, kregen ze de indruk da 
ze in vergelijking toch niet zo slecht gespeeld hadden… 

‘Het Belgische elftal voelt zich aangemoedigd door de su 5 
cessen die het behaalde tegen de Fransen en de Nederlands 
en ‘hebben daaruit de conclusie getrokken, dat hun elffa’ 
bestaande uit jonge krachten (gemiddelde leeftijd van OP a 
23 jaaf)link ap WOE Is oM GEN vant: ON HEEN Van fp te 
worden. 

Intussen verd ze verslagen voor de Weteiar, doch 
we vinden het, reusachtig dat de moed hen niet dn de voetbal 
schoenen zonk, en dat ze zich sindsdien flink” opgewerkt —_ 
hebben. En, j 

Indien, de Rode Duivels zo doorgaan kunnen we.met over: 
tuiging megen dat er een mooie toekomst he hen weg- 
gelegd ie 5 { 


ALS DE Nood AAN DE MAN KoMT 


Constant Van del Stock had begrepen dat er iets moest 
gedaan worden en hijszette alles op het spel om een prima 
team te vormen. Hij deed een befoep op de beste jonge 
spelers en legde het 20 aan boord dat/het elftal samengesteld 
werd enerzijds met die de techniek flink onder de * 
knie hadden en nde met pen die raak konden 
schoppen. 


De beste spelers moesten ero worden bij Standard en - 
Anderlecht en de leider ‘Wam het Belgische elftal nam ze dus 
daar. Het resultaat van Het verbond tussen de twee ploegen 
werd een succes. Er weWdên Hog enkele puike voetballers 
zoals Baré, Vandenberg, Raskin en Storme bijgehaald en de 
Belgen voelden zich strijdvaardig. 

En toch mogen zé niet naar Chii ! 

Op het ogenblik dat ze zich het ket voelden zouden ze 
de diepste nederlaag lijden. 

De Belgen voelden zich té sterk en ze ORRNen het ongeluk 
de beslissende matchen zo vroeg te moeten spelen. Indien ze 
zoal Baene, de Boleeen de Tsjechen én de Schotten 
pas bij het begin van dit seizoen de trijd hadden 
gespeeld, dan zouden de Zwitsers en de brie het misschien 
niet zo makkelijk gehad hebben en dan waren de Belgen, 
ik inctuis, naar Santiago gevlogen … 

Het Belgisch team is nog jong en vier jaar gaan vlug 
voorbij. Ze zullen best nog eens de kans krijgen om deel te 
nemen aan het wereldtornooi. Dit gebeurde niet meer sinds 
1954, dus het wordt stilaan tijd dat de Belgen weer eens tonen 


waartoe ze in staat zijn ! 
| 


D' supporters van het Belgische nationale elftal klagen 
















P EEN DECEMBERMORGEN, IN HET JAAR 1806. 
GRENADIERS HEBBEN HUN KAMP OPGESLGSGEN 
NABIJ DE POOLSE GRENS... 


ONS MEESTERWERK 
& VOLTOOID / 





HE, TOON ME HET 
PUNTIE VAN JE 


_HANSJE en de 


Hier komt onze vriend Hans weer en natuurlijk 


LE HEBBEN MEER DAN EEN UUR 
NODIG OM EEN BEZEM TE VINDEN. 
MEEN JE OOK NIET DAT DIE TWEE 

h_  GRAPIASSEN OVERDRIJVEN ? 





SERGEANT, DAAR ZIJN ZE! 
OP TWEE STAPPEN VAN 


ONZE HUT! 
PAS OP, BESCHADIG 


ONS MEESTERWERK 
NIET! 
IK SCHELD ZE 
DE HUID VOL! 


VERBERG DAT BELACHE - 
LIJK STANDBEELD / 


DE GELIJKENIS IS TREFFEND,..KOM 
BINNEN, SERGEANT, IK HEB ERNSTI- 
GE DINGEN MET JE TE BE- 
SPREKEN! 


TEKENINGEN 


BERK 
SCENARIO 


YX DUVAL 


Drina van Jitomin 


ezelschap van de dappere en komieke sergeant Botermans.… 


En 15 DAT GOED BEGREPEN DE OP- 
DE PRINS VAN JITOMIR DRACHT 15 GEVAARLIJK EN DELICAAT 
WACHT OP ONZE HULP EN BEWIJST DAT ZIJNE MAJESTEIT 
OM DE TROEPEN VAN EN ij 
VE TSAAR TE OVER- En, 


WINNEN, 









DE KEIZER STUURT IE NAAR DE 
PRIN6 VAN JITOMIR OM HEM MEE 
TE DELEN JAT ONS LEGER OP 
KOM6T 15 / 








dn 


be AN | el 
ENTS ar af 
DN en 
meg mn; 


GA IE EEN TOCHTIE IA! EN ZOEK VOOR MIT 
MAKEN, SERGEANT ? EEN SNEL EN PISCREET VER- 
VOERMIDDEL ! 



















( Dd” NOGAL OPVALLEND 
HEB JE NOU OOIT! VOOR EEN GEHEIME 
ne RACHT! 
DEP GERGEANT, HET IS CN 

DE MOOISTE TROUKA DIE Sr. 

WII KONDEN VINDEN! MERS All 

E Sean |, 

bj 

LT AGF 
p, LE El 


DAT ZIJN FRANSEN ! 
DIE MOETEN WE HEB- 
_ BEN / 








ON O/ 
DAT ER GEEN WEG- Jl a |P 
WILERG ZIN, HE bi 48 An 
GERGEA 






Jd 

SERGEANT, WIJ 
WORDEN ACHTER - 
VOLGD DOOR DE 
KOZAKKEN / 







WORDT VOORTGEZET 8 


FINAAL AKKOORD... TOTAAL AKKOORD! 


……esveeensss 





=-:Wat wilt ge daarmee aanvangen ?… 
Ik denk aan wat anders… 





- 'kHeb het gevonden! Twee wielen volstaan en… 
- Bal Dat kan nog niet rieken aan… 


dd …ecveovoocveocovccenvceree eeessetveve-..veerrvocreeee vecvce 





= Madame, ik ga de karos uitvinden 
- Waar zal ik 3000 dukaten vinden 
voor mijn tierelantijntjes ? 


MET VOLKSWAGEN, GEEN PROBLEMEN! 









ANCIENS ÉTABLISSEMENTS D'IETEREN FRÈRES N.V. 


- Wat zegt ge daar van ? 
En dat denkt maar aan prutserijen | 


……essee ecsscovesecoscrccccoeoscvorveceeeceveccecvceseerses 





= Lieverd, ik droom van een VW 1200 … 
- Ik ook, schattebout | Het is de ideale wagen | 











4 


OU je van Lotto, miniatuur-auto’s, ping pong, dobbelen, puz- 

zels, prikken, plakken, vlechten, werktuigbouwkunde en 
mechaniek, vraag dan vlug het Speelgoedboek 1962 bij de spel- 
lenfabrikant Hausemann & Hötte te Amsterdam. Alles wat je 
dromen kan staat in de kleurendrukcatalogus opgesomd en zo’n 
rijke keuze van ontspanningsmateriaal heb je beslist nog nooit 
bij elkaar gezien. 

Het is allemaal oerdegelijk materiaal dat zelfs na lange jaren 
nog mooi en heel blijft. De firma die het leuke speelgoed ver- 
vaardigt is net zo taai als een olifant en JUMBO zorgt al 
108 jaar voor uniek ontspanningsmateriaal voor jong en oud. 

Een bedrijf dat al zo’n lange tijd bestaat weet langzamerhand 
wel wat er van speelgoed vereist wordt. JUMBO is een begrip 
geworden voor alle jongelui en kleuters die weten wat ze 
willen ! 






N 





ALBUMS : 
ben See Ien II - Automobiel 
vaart : 


van de Getoil. : 60 F. Gekart.: 50 F. 
KUIFJE S BON De Aardrijkskunde in kleuren- 
foto's : België I en II - Europa 

1, IE, HI en IV: 
Per album: 29 F. 
De Geschiedenis van de Wereld : 
29 F. 


De Aardrijkskunde in kleuren- Deel I, II en III: 
foto’s : : De Meesterwerken van de Schil- 
België: Deel I: 9 reeksen derkunst: Deel I en II: 29 F. 


Deet sere Ek Stuur je punten naar de KUIF- 


Europa: Deel I: 10 reeksen JE'S BON, P.H. Spaaklaan 1-11, 








E 
F4 
E] 


Dit weekblad moet verkocht worden tegen de verplichte prijs. Het mag 


Deel II: 10 reeksen Brussel. ’, of ruil ze in de W@ noch In een leesmap, noch in huur gegeven worden, behalve wanneer 
Deel III: 10 reeksen Aaen ‘winkel ne ale Ë de uitgever zijn toelating heeft verleend. 

: e kan ze ook ruilen in de wa- @ 5 EEE 7 EA EDM 
Per reeks; 50 punten. venhuizen A IINNOVATION. 8 


De Geschiedenis van de wereld : Ä 
Deel I: 11 reeks, v. 15 chrom. Ke 
Deel II: 11 reeks, 
Deel III: 11 reeks, 

Per reeks: 50 punten. 


De KUIFJE'S Chromo's : 


Vliegtuigen I: 10 reeksen. 
Vliegtuigen II: 10 reeksen. 
Luchtschepen : 6 reeksen. 
Automobiel : 10 reeksen. 
Zeevaart I: 10 reeksen. 


Per reeks v. 6 chromo's: 100 p. 


De Meesterwerken van de Schil- 
derkunst : 
18 reeksen van kleurenrepro- 
ducties : per reeks 200 p. 
De KUIFJE'S portefeuille 200 p. 
De puzzle op hout 500 p 
Mascotte Bobbie ‘300 4 
Kleuralbum 100 p. 
Abonnement van 5 num- 
mers op het weekblad 
dn 500 p. 





PUBLICITEIT Se viso 


DE CRK EIER ara 





a 4 Kill ko 
… 3 nieuwe series 


Gevacolor reliëf-foto’s 
van OXO 


nr 5 De Belgische Noordpoolexpeditie : stoutmoedige 
ontdekkingsreizigers worstelen zich door de onmete- 
lijke ijsvlakten van het Hoge Noorden. 

nr 6 Kempische Vogels : een frisse reportage van het 
kleurrijke leven van onze gevleugelde vrièndjes. Zó uit 
de natuur gegrepen. 

nr 7 De Heilig Bloedprocessie te Brugge : ‘een prach- 
tige reeks levendige, historische taferelen, die de gehele 
wereld door beroemd zijn. 






Deze nieuwe reeksen worden je thuis- 


Een mooie aanwinst voor je verzameling OXO diaposi- gestuurd als je de BON hieronder uit- 
tieven of.… een goed begin van een boeiende, meeslepen- knipt en opstuurt, in een gesloten 
de.…en leerrijke hobby ! envelop (met een postzegel van 3 F), 


per reeks van 6 : 20 F + het etiket van een OXO fles end en Ree 


de kijker : kost je slechts 2 postzegels van 3 F want de voorraad is beperkt ! 


| [BON (Invullen in drukletters aub.) | 


net fijnste middei! NAAM en VOORNAAM 
\ ‘ | STRAAT en NR 


om flink Î_ WOONPLAATS 










en groot ! Graag ontving ik 
k pod ae á arme ik een. biljet van 20F +1 etiket van | 
een es 
te worden ! kier kijker, waarvoor ik 2 postzegels van 3 F insluit (doorhalen l 


L als je al een kijker hebt). 


' 


De televisie is aan 
de lijn 7 mijnheer … 
Ze 


vragen of. as 


BI Nou de televi- 


Ki 

Eef 00 Ig. 
(Le 
IG / ER 








De televisie ?…. 
Een ogen blik, 


mijnheer. 


Maar, mijnheer … Ze willen met 
mevrouw Castafiore spreken … 


Met mij 2. Kon je dat 
niet eerder zeggen, 
domme jongen 


P 


© 

















Neen ! Ik wil met rust gelaten 
worden !…lk heb geen zin omt 
als een geleerde zeehond voor 


hun camera te dansen ! 









eft niet aan te dringen 
heb meer dan genoeg 
van die verduivelde jour- 

nalisten !… Zeg hen gerust 


dat ik niet thuis ben !. 


Je ho 
Gfk 








Hallo ? Ik luisterer… Ja, ik P, Wat zijn die lui toch vervelend! 
iben het zelf. De televisie … d …Maar wat wil je 2. Morgen- 
ja … natuurlijk met veel ge- = El namiddag komen ze naar hiertoe. 
noegen… Wanneer ? Morgen P. 
Prima. Afgesproken 


Ja, fa, tot morgen … 


( Ji 


ff 
AM 
DIE fi 
pe ik vraag me af tot wie 
Ì de journalisten zich 
konden richten om al 
dat denderend nieuws 
te ontvangen … 


WORDT VOORTGEZET 


